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Dados do Contrato

Contrato n°:  006/2022
Concorréncia Publica: N°005/2021
Processo Administrativo N°7.361/2021

Objeto do Contrato: SERVICOS DE CONSULTORIA ESPECIALIZADA PARA APOIO A GESTAO,
CONTEMPLANDO A ELABORAGAO DE ESTUDOS TECNICOS, RELATORIOS, MODELAGENS E
PROJETOS NECESSARIOS A IMPLANTAGAO, OPERAGCAO, MANUTENGCAO, GERENCIAMENTO,
SUPERVISAO E ASSESSORAMENTO TECNICO DOS PROGRAMAS, PROJETOS E OBRAS DA
PREFEITURA MUNICIPAL DE SAQUAREMA, VISANDO O ESTABELECIMENTO DE ALIANGCAS
PUBLICO-PRIVADAS, PARCERIAS PUBLICO-PRIVADAS, CONCESSOES, OPERAGOES URBANAS
CONSORCIADAS COM FOCO NO DESENVOLVIMENTO ECONOMICO, URBANO E REGIONAL, DO
MUNICIPIO DE SAQUAREMA - RJ.

Objeto da OS

O servigo tem como objetivo a realizagdo do Plano de Mobilidade Urbana do municipio de
Saquarema conforme disposigdes da Lei Federal 12.587/2012 e em conformidade com Plano
Diretor Municipal de Desenvolvimento Sustentével, instituido na Lei Complementar 71/2021 e
com a Lei Orgdnica do Municipio de Saquarema de 05 de abril de 1990.
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1.

Apresentacdo

O Plano de Mobilidade Urbana (PlanMob) é um instrumento de planejamento de agdes de
curto, médio e longo prazo. O objetivo principal é orientar para que as agbes e
investimentos estejam de acordo com a viséo da cidade. Para se tornar um elemento eficaz
na qualificagéio da mobilidade urbana, as agdes devem ser executdveis, considerando a
cultura local e as possibilidades de investimento e financiamento.

A Lei Federal 12.587/2012, que instituiu as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, exige que municipios com mais de 20 mil habitantes e todos os demais obrigados,
na forma da lei, @ elaboragdo do Plano Diretor, deverdo elaborar o Plano de Mobilidade
Urbana, integrado e compativel com os respectivos planos diretores ou neles inserido.

Para a elaboragéo do PlanMob de Saquarema, o plano de agdes e atividades previstas foi
dividido em seis etapas: (1) mobilizagéo e planejamento, (2) levantamentos — inventdrios e
pesquisas, (3) diagnéstico fisico e comportamental, (4) prognéstico — perspectivas e
possibilidades, (5) plano de agdo - detalhamento estratégico e (6) Plano de Mobilidade -
relatério final e minuta de lei.

Cada uma dessas etapas foi composta por relatério e atividades que juntos representam o
PlanMob de Saquarema em sua totalidade, conforme descrito a seguir.

e PRODUTO 1 — PLANO DE TRABALHO: descreve a metodologia a ser utilizada durante
toda a execugdo do trabalho, definigdo dos principios, objetivos e atividades a serem
desenvolvidas, com detalhamento de metas e etapas, prazos e as atividades das
oficinas e reunides necessdrias para a implementagdo de atividades previstas.

e PRODUTO 2 - PLANO DE COMUNICAGCAO E PARTICIPACAO SOCIAL: apresenta ds
diretrizes que norteiam o papel estratégico do Plano de Mobilidade Urbana,
metodologia utilizada e cronograma para a realizagéo de cada uma das atividades,
bem como das oficinas e outras atividades a serem indicadas ao longo das etapas.

e PRODUTO 3 - PLANO DE PESQUISA: descreve as pesquisas necessdrias para a
elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana, as metodologias a serem utilizadas e o
cronograma de execugdo.

e PRODUTO 4 - LEVANTAMENTO DE DADOS: traz o registro das pesquisas; a listagem das
informagdes obtidas nos variados setores formais e fontes reconhecidas e nos
incursos de campo; e os exames e das medicdes, especificando: locais, equipe,
publico, datas, hordrios.

e PRODUTO 5 - AUDIENCIA PUBLICA DE LANCAMENTO DO PLANO: relata a primeira
audiéncia publica de elaboragédo do Plano de Mobilidade Urbana.

e PRODUTO 6 - OFICINA DE DIAGNOSTICO: demonstra de forma suficiente a efetiva
realizagdo da oficina.

e PRODUTO 7 - ZONEAMENTO DE TRAFEGO: apresenta o zoneamento de trafego, com
base nas caracteristicas urbanas do municipio e nos levantamentos realizados e os
seus reflexos sobre a mobilidade urbana.

e PRODUTO 8 - DIAGNOSTICO: a partir das pesquisas, das entrevistas com os gestores,
reunides, oficinas e audiéncia caracteriza o municipio nos aspectos relacionados a
gestdo e a legislagéo municipal pertinente a mobilidade urbana.

e PRODUTO 9 - SEMINARIO DE QUALIFICAGAO: demonstra de forma suficiente a efetiva
realizagdo do Semindrio.

e PRODUTO 10 - OFICINA DE PROGNOSTICO: demonstra de forma suficiente a efetiva
realizagdo da oficina.
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e PRODUTO 11 - PROGNOSTICO I: POLITICAS E DIRETRIZES: descreve as diretrizes
concebidas, considerando as especificidades do municipio de Saquarema.

e PRODUTO 12 - PROGNOSTICO II: PROGRAMAS E PROJETOS: apresenta os principais
aspectos dos programas e projetos de mobilidade urbana propostos.

e PRODUTO 13 - AUDIENCIA PUBLICA DE APRESENTACAO DAS PROPOSTAS DO PLANO:
demonstra de forma suficiente a efetiva realiza¢géo da Audiéncia.

e PRODUTO 14 — GESTAO DE PROGRAMAS E PROJETOS: aprofunda as propostas de
Programas e Projetos a serem executados ao longo da implanta¢géo do Plano de
Mobilidade Urbana, tendo como ponto de partida os resultados que se espera
alcancgar e os cendrios possiveis de serem enfrentados.

e PRODUTO 15 — MINUTA DO PROJETO DE LEI: minuta do Projeto de Lei do Plano de
Mobilidade Urbana do municipio de Saquarema.

e PRODUTO 16 — SINTESE DOS ESTUDOS DESENVOLVIDOS: contém as Politicas Municipais
de Mobilidade Urbana e todos os Programas e Projetos elaborados e aprovados pelo
Orgdo Gestor e pela populagéo.

2. Introducdo

P

Saquarema &€ um municipio cuja origem estd associada ao sistema de transportes. Sua
histéria & marcada pela passagem da linha férrea que fazia a ligagdo entre os municipios
da Regidio dos Lagos. Em 1913 foi construida uma estagdo ferroviaria em Bacaxd, sendo um
indutor para o desenvolvimento do centro comercial de Saquarema. Assim como a estacdo
de Bacaxd, outras assumiram papel de orientadora da formagdo e crescimento do
municipio como a Estagdo de Sampaio Corréa (Figura 1).

Figura I: A estagdo Sampaio Corréa (Acervo Claudio Marinho Falcdo)

Sua formagdo administrativa se deu no ano de 1841 quando foi desmembrado do municipio
de Cabo Frio pela Lei Provincial n.° 238, de 08-05-1841. Desde este ano ao ano de 1890, o
municipio passou por algumas mudangas em seu territério e na sua categoria de vila, até
que em 1890, o municipio foi elevado & condi¢éo de cidade e sede do municipio com a
denominagdo de Saquarema pelo Decreto Estadual n.° 28, de 03-01-1890. Sua constituigdo
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aconteceu gradativamente com a incorporagdo de distritos, os quais se consolidaram com
a denominagdo atual apenas em 1960 - Saquarema, Bacaxd e Sampaio Correia -
permanecendo em diviséo territorial datada de 2015 (IBGE, 2022').

2.1. Evolucéo da Mancha Urbana

A expanséo urbana do municipio de Saquarema mostra uma mudanga no padrdo de
ocupacgdo nas ultimas décadas, conforme apresentado na Figura 2.
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Figura 2 - Mancha urbana de Saguarema, 2002, 2010 e 2020

Em 2002, a mancha urbana se concentrava principalmente na regido central do municipio,
em especial Boqueirdo, Italna e Bacaxd. Também ja se percebe uma ocupagdo
consolidada em Jaconé e Vilatur. Durante a década (2002 - 2010), houve consolidagdo da
faixa litordnea entre Jaconé e Boqueirdo, expansdo no entorno do nulcleo urbano de
Sampaio Correia e o inicio da ocupacdo ao norte de Vilatur.

Entre 2010 e 2022 houve um avango significativo da ocupacé@o, em especial no interior do
municipio. Ao redor do nicleo urbano de Sampaio Correia hd continuidade do processo de
ocupacgdo, assim como em Vilatur e Bacaxd. Com relagéo a estas duas Gltimas regides, a
expansdo da ocupagdo consolidou a uni@o/ integragdo da mancha urbana. Por fim, de
forma dispersa e sem padrdo definido, comega a acontecer ao norte do municipio a
ocupacdo nas dreas de expansdo e rurais.

Em termos de drea urbanizada, a area entre 2002 e 2010 passa de 25.927,8 km? para
42.505,0 km?, chegando a 88.859,7 km? em 2020. Esses valores mostram que entre 2002 e

" Histérico de Saquarema. Disponivel em: https://cidades.ibge.gov.br/brasil/rj/saquaremal/historico Acesso em: 03

nov.2022.
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2010 a taxa de crescimento acumulada foi de 64% e a taxa anual de crescimento
geométrica de 6,37%. J& entre 2010 e 2020 a taxa acumulada foi de 109% enquanto a taxa
anual foi de 7,65%. Percebe-se que na Ultima década, apesar do crescimento ser mais
difuso no territério, este se deu com maior intensidade durante os anos ao se comparar
com a década anterior.

2.2 Populacéo

A populagéo de Saquarema no Censo 2010 (IBGE, 2010) foi de 74.234 habitantes e a
populagdo estimada (IBGE, 2021), é de 91.938, representando um aumento de 24% da
populacdo.

Na Figura 3, observa-se que as dreas rurais, limitrofes a outros municipios, sGo aquelas que
apresentam menor populagéo (até 2.000 habitantes). As regiées com maior nimero de
habitantes sdo aquelas localizadas nas dreas mais urbanizadas, mais ao centro do
municipio (acima de 3.000 habitantes). Essas regides séo denominadas como Bacaxd
urbano, ltauna urbano e Jaconé urbano.

Sistema de Coordenais:
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ftancha Urbzna — {olatora [0 GO0 - 1,000 Daturm: SIRGAS 2000 T—.
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L Acima ce 3,000 SAUATE TR

Figura 3 - Mapa de Saquarema com destaque para a malha vidria e o nimero de habitantes por zonas

Segundo o IBGE Cidades (20227), dentre a populagdo residente nos municipios do Estado do
Rio de Janeiro, Saquarema estd em 33° lugar com 74.234 habitantes (Censo 2010). Dentre
estes habitantes, 16,6% tém idade entre 15 e 24 anos, 22,8% de 25 a 39 anos, 25,3%, entre 40 e

? Piramide Etaria de Sagquarema. Disponivel em:
https://cidades.ibge.gov.br/brasil/rj/saquarema/panorama Acesso em: 02 dez.2022.
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59 anos e 13,1%, com 60 anos ou mais (Figura 4). Com relag@o ao sexo, 49,7% sdo
relacionados como masculino e 50,4%, feminino.

Piramide Etaria - 2010
100 ou mais
95a 99
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40 244
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30a34
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15a19
10a 14
5a9
Oa4

HOMENS MULHERES
BRASIL

Figura 4 - Pirdmide Etdria de Saquarema, 2010

No que se refere a escolaridade. A taxa de escolarizagéo de 6 a 14 anos de idade (2010) foi
de 96,3%. Comparando-se a outros municipios no pais, Saquarema estd em 4359° lugar (de
5570°); no Estado do RJ, em 81° lugar (de 92°); e na regido geogrdafica imediata, em 16°
lugar (de 21°) (IBGE, 2022°%).

2.3. Densidade Populacional

N,

Com relacdo & densidade populacional, Saquarema apresenta uma densidade
populacional de 209,96 hab./km?2. Internamente, como se observa na Figura 5, ha diferencas
na ocupacgdo do territério. As dareas rurais, limitrofes aos outros municipios, tém menores
densidades demogrdficas (abaixo de 150 hab./km? em regido mais préxima @ RMRJ e &
Araruama), enquanto as dreas mais centrais e litordneas apresentam maiores densidades.
As regides com densidade populacional acima de 600 hab./km® estdo localizadas,
principalmente, em Bacax& urbano, Porto da Roga — semiurbano, Leigos — semiurbano,
Itadna urbano, Saquarema Comercial, Boqueiréo e Coqueiral urbanos. Jaconé urbano e Rio
semiurbano tém entre 450-600 hab./km?>

® Escolaridade. Disponivel em: https://cidades.ibge.gov.br/brasil/rj/saquarema/panorama Acesso em 02
dez.2022.
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Figura 5 - Mapa de Sagquarema com destaque para a malha vidria e a densidade demogrdfica, por zonas

2.4. Renda

No que se refere & renda, a Figura 6 mostra que ndo houve variagéo significativa no salério
médio mensal no periodo entre 2006 e 2020 (IBGE cidades, 2022). Contudo, de 2015 em
diante, este valor vem reduzindo, passando de 2,2 saldrios-minimos em 2015 para 1,7
saldrios minimos em 2020, representando uma redugéo de 23%.

25 4

15

0.5 |

0
2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020

Figura 6 - Salario médio mensal (unidade: salé@rios-minimos) no periodo de 2006 & 2020, em Sagquarema

Comparando-se a outros municipios no Estado do RJ, esse rendimento corresponde ao 67°
lugar (de 92°) e ao 17° lugar (de 21°) na regiéo geogrdfica imediata (IBGE, 2022°).

*Renda. Disponivel em: https://cidades.ibge.gov.br/brasil/rj/saquarema/panorama Acesso em 02 dez.2022.
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H& uma relagdo direta entre as dreas rurais, de menor contingente e densidade
populacional e a renda (Figura 7). Essas regides apresentam renda média mensal de até
R$1.000,00 reais. As regides com renda entre R$1.000,00 e R$1.500,00 estdo em Bacaxd
urbano, Jardim - Rural, Vilatur urbano e na parte litorGnea que compreende de Coqueiral
urbano até Jaconé urbano. Aquelas que estéio com rendas superiores a R$1.500,00 estdo
localizadas, principalmente, em Porto da Roga — semiurbano, Itadna - urbano, Saquarema
Comercial e Boqueirdo urbano.
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Figura 7 - Mapa de Saquarema com destaque para a malha vidria e a renda média mensal, por zonas

3. Macrozoneamento e Zoneamento de Trafego

O Macrozoneamento e o Zoneamento de Trafego foram entregues como parte do Plano de
Mobilidade do Municipio de Saquarema (Produto 7 - Zoneamento de Trafego). Eles
consistem em uma divisdo territorial da cidade em dreas e subdreas para fins de andlises
do territério. Suas diretrizes consideram aspectos relativos & demanda de servigos e
infraestrutura de transportes bem como nas caracteristicas de uso e ocupacgéo do solo.

3.1. Macrozonas

O macrozoneamento é o primeiro nivel de definigéo espacial para a elaboragdo do Plano de
Mobilidade Urbana do municipio de Saquarema. Representa os territérios para a andlise
agregada do municipio. A expans@o dos dados coletados nas pesquisas, bem como a
intensidade e a interrelag@o entre os territérios s@o nele identificados.
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A Figura 8 apresenta o Macrozoneamento do Plano de Mobilidade. Ao todo s@o 8 (oito)
macrozonas: Saquarema  Litorénea, Jaconé, Itadna, Vilatur, Bacaxd Central,
quressilva/Mombqga, Sampaio Correiq, e Bacaxd Rural.

1 - Saquarema Litoréinea: regido litorGnea entre a lagoa e a praia, de caracteristica
residencial;

2 — Jaconé: localizado a oeste, no limite com Maricd, sendo um centro comercial e
residencial;

3 - Itadna: entre a regido litordnea e Bacaxd, sendo uma regiéio de uso misto, embora
de caracteristica mais residencial;

4 - Vilatur: Localizado a leste, na divisa com Araruama, de caracteristica urbanistica de
uso mais residencial;

5 - Bacaxd Central: drea mais adensada do distrito de Bacaxd, sendo uma regidéio de
uso misto;

6 — Madressilva/Mombaga: regido central as margens da lagoa e a Rodovia Amaral
Peixoto;

7 — Sampaio Correia: abrange o distrito de Sampaio Correia;

8 — Bacaxd Rural: area rural do distrito de Bacaxa.

i L L 1 L L b 'l
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Bl Jaconé [ Madressinval Mombaga  —— Arterial Unidades: metro
3 itauna B Sampaio Correla — Coletora Base de dedos: IBGE, Prefeitura de
[ Vilatur B Bacav Rural Local Saquarema.

Figura 8 - Macrozoneamento Plano de Mobilidade Urbana do municipio de Saquarema

3.2. Zonasde trafego

O zoneamento de trafego corresponde a uma subdivisGo do Macrozoneamento. A partir
desse territério macro de andlise, incorpora-se dados socioecondmicos mais detalhados,
além de informagdes sobre o sistema vidrio municipal e o uso e ocupagdo do solo. Esse
refinamento da unidade espacial permite refletir sobre as territorialidades do municipio e

e
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seus reflexos sobre os deslocamentos municipais e intermunicipais.

A Figura 9 e a Tabela 1 apresentam as 31 (trinta e uma) zonas de trafego propostas.

NS T

Sistema de Coordenadas:

Legenda SIRGAS 2000 UTM 235
[ Macrozoneamento Proposto Projeqdo Transversa de Mercator
mm Corpos Hidricos Datum: SIRGAS 2000
Unidades: metro

Base de dados: IBGE, Prefeltura de

Saquarema.

Figura 09 - Zonas de trafego

Tabela 1- Zonas de Trafego Propostas

1 - Saquarema - Comercial 16 - Bonsucesso — Semiurbano
2 - Gravatai - Urbano 17 - Bacaxa — Urbano
2
5.Bacaxda Central
1 sdquarema 3 - AviagGo 30 - Rio da Areia — Semiurbano
.
e
Litordnea 4 - Boqueiréo — Urbano 31 - Bacaxa - Semiurbano
5 - Coqueiral - Urbano 21 - Jardim - Rural
6 - Barra Nova - Urbano 22 - Madressilva — Semiurbano
o
6. Madressilva/
7 - Jaconé - Urbano 24 - Jardim — Semiurbano
P
2.Jaconé Mombaga
8 - Jaconé - Rural 25 - Mombaga - Semiurbano
9 - ItaGna - Urbano 26 - Morro dos Pregos - Rural
- 13 - Leigos - Semiurbano 27 - Sampaio Correia — Urbano
3. Itadna
.
7. Sampaio
20 - Porto da Roga — Semiurbano a 28 - Sampaio Correia — Semiurbano
Correia
10 - Vilatur — Rural 29 - Sampaio Correia — Rural
11 - Vilatur - Urbano 18 - Engenho Grande — Urbano
4. vnatul‘ 12 - Vilatur — Rural 19 - Bacaxd — Rural
P
8.Bacaxa Rural
14 - Jardim Ipitangas - Urbano 23 - Rio Seco - Semiurbano

15 - Ipitangas/Vilatur — Semiurbano
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4. Participagédo Social

,(,-,v'!’

Figura 10 - Oficina de Diagnostico

4.1. Metodologia e Aplicagcio dos processos de participacéo
Social

Traz-se neste capitulo a sintese do processo de comunicac@o e participagéo social
desenvolvido durante a construgéo do PlanMob Saquarema.

A participacdo nas etapas de diagnéstico e de prognéstico, aqui tomadas como aqueles
momentos com maior poder de decisdo e autorizagdo por parte da populagdo, ndo se inicia
ou se encerra nessas atividades. A comunicagcdio e a participagéo social perpassaram
todas as etapas da construgdo do PlanMob e sdo garantidas por um conjunto de
dispositivos e propostas apresentados neste plano.




C ONS O0RCI O

—— Pro- remd

Figura 11 - Oficina de Diagnostico

4.1.1. Consideracdes sobre a efetividade da participagéio social

A tarefa de identificar as possibilidades e os limites da participagdo publica (até onde ela é
incorporada no processo) foi uma agéo presente em cada etapa do processo, pois:

- Os niveis de participagdo pablica podem
variar de situagdes em que o publico néo
participa de forma alguma, passando por
situagdes com participagdo simbdlica, por
situagdes em que os cidaddos influenciam
igualmente o planejamento até situagdes
em que os cidaddos realmente controlam o
processo de planejamento. (Canter,
1998:715, tradugdo livre)®

Figura 12 - Oficina de Diagnéstico

Diante desse compromisso de assegurar a efetividade dessa participagdo, & necessdario
entender qual foi o nivel de participacéo (se simbélica ou efetiva) considerando todo o
processo. Para tanto, recupera-se aqui, em forma gréfica, a escala desenvolvida por Canter
(1998: 715).

Como se pode notar, a participagdo social proporcionou, durante todo o processo, um
envolvimento da equipe técnica com a vivéncia que a populagdo tem das dificuldades
enfrentadas cotidianamente para exercer o direito & cidade. Com isso, evitou-se um
modelo de pesquisa, planejamento e gestdo top-down e, assim, possibilitou uma

® Ver: CANTER, Larry W. Participacién pablica en la toma de decisiones ambientales. In:
Manual de evaluacién de impacto ambiental: técnicas para la elaboracién de estudios de
impacto. Madrid: McGrawhill, 1998. pp. 711-754.
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construcdo e a uma pactuagdo coletiva dos problemas e solugbes com relagdo a
mobilidade em Saquarema.

De forma que o foco foi sempre estabelecer um processo amplo e planificado de consulta,
no qual as informagdes coletadas e a solugdes possiveis foram discutidas pelos atores
afetados e, assim, consideradas nos desenhos de planejamento e gestéo. Um processo que
ndo sbé informasse, mas que possibilitasse a tomada de deciséo pelos principais
interessados: os cidaddos.

Compromisso +* Comunicag&o Participagdo Plena

®-

5 y nof]
Cud Dialogo
@ Interagdo . @ Autorizaggo

Bidirecional I -
Planificagéo
Compromisso o
Associagdo
Consulta Controle
F cidadzio

g g

Consciéncia - Informagdo ..
Nd&o-Participacdo

O W)
ﬁ D Interag@o R,
Bidirecional !
Parpecee I Terapia
Manipulagéo

F

Figura 13: Nivel de Participagdo
Considerando-se todo processo descrito e executado, aqui sintetizados, pode-se notar,
sem dificuldade e/ou grandes justificativas, que:

e A comunicagéo nunca se limitou aos mondlogos dos informativos e publicagdes
oficiais, indo muito além das etapas do nivel de “Consciéncia - Informagéo”;

e A participagd@o social desenvolvida (rodadas do Café com PlanMob, as Audiéncias
Pdblicas, a Equipe de Acompanhamento, Oficina de Diagnéstico, Oficina de
Prognésticos e Semindrio de Qualificagdo) presou por processos de
“Compromisso-Comunica¢do”: de mondlogo para didlogo; de dire¢do Gnica para o
bidirecional; da participagéo simbédlica para o compromisso; da manipulagdo a

consulta;
e Em todos os momentos de participagdo social a interagéio sempre avangou, mesmo
com dindmicas de “Interagéo” do nivel de participacdo

“Compromisso-Comunicac¢do” (“Cafés com PlanMob” efou da técnica “World Café”)

para produgdo de dados que estruturam o “Planejamento” do nivel de participagédo

“Participagdo Plena”®. ;

® Ver tabelas/quadros sintéticos com a lista dos problemas levantados nos “Cafés” (Produtos 05 - Audiéncia de Langamento
PlanMob e Produto 06 - Oficina Diagnéstico) e/ou geolocalizagéo e descrigdo dos problemas por eixos e macrorregiées a “Oficina
de Diagnéstico” (Produto 06 — Oficina Prognéstico) bem como na “Oficina de Prognéstico”
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e Conforme a escala desenvolvida por Canter (1998) e adaptada aqui, esse processo
se deu ao nivel de uma participagéo plena. E internamente a esse nivel, passando da

N

“Associagcdo” e do “Controle Cidadé&o” a “Planificagdo” e a “Autorizagéo”

Do exposto fica patente que a participagdo da sociedade, identificando o relevante e
prioritdrio nas instdncias de decisdo, se deu em cada momento de trabalho do PlanMob e
por todos os publicos afetados: ciclistas, mulheres, PCDs, usudrios do transportes publicos,
motoristas profissionais etc.

Como pdbde notar, a participagdo social estruturou toda a construgdo do PlanMob. Isso
porque, desde a apresentagdo do Plano de Trabalho, envolveu metodologias e atividades
atinentes a capturar as preocupagdes, demandas e a sensibilidade social dos diferentes
grupos afetados. Mais ainda, sustentou todos os momentos importantes de tomada de
decisbes norteadoras do PlanMob. De forma que, com rigor e sensibilidade, agregou aos
produtos pactuados no édmbito da elaboragdo, um consistente enraizamento social de
forma que, como se pode ver, a comunicacéo e a participagéo social aqui foram
desenhadas e desenvolvidas como integradoras das etapas técnicas e, mais ainda,
definidoras e validadoras dos problemas a serem enfrentados pelos achados técnicos: do
anuncio do escopo e do inicio dos trabalhos, passando pelo diagnéstico até, por
conseguinte, na etapa de apontamento das solugdes para os caminhos a serem seguidos.

O desafio que fica & a continuidade do processo de participagcdo mantendo o nivel de
controle cidaddo. Esse passo do processo deve ser tema de elaboragéo e de pactuagdo das
proximas etapas, em especial, na etapa de implementacgédo.

Figura 14 - Café com PlanMob
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5. Diagndstico do Sistema de Mobilidade Urbana

O Diagnéstico € um retrato do atual sistema de mobilidade urbana do municipio. Sua viséo
geral é bastante complexa, dada a transversalidade entre os temas. Nesse sentido, para
estruturar a andlise, o diagnéstico (Produto 8 — Diagnéstico), bem como os produtos
seguintes, foram organizados segundo os Eixos Temdaticos definidos para a estrutura do
Plano de Mobilidade e orientagdo da participagéo social — Estrutura Urbana, Sistema Vidrio,
Pedestres e Calgadas, Ciclistas e Ciclovias, Transporte PUblico, Logistica Urbana e Gestéo
Institucional e Educagéo para o Transito.

As informagdes aqui apresentadas foram construidas a partir dos dados disponiveis no
Produto 4 - Levantamento de Dados e seus apéndices e dos produtos de participagéo
social, entre eles o Produto 6 — Oficina Diagnéstico e Nivelamento.

5.1.  Aspectos gerais da mobilidade

Antes de caracterizar cada um dos eixos, s@o apresentadas informagdes mais abrangentes
sobre a mobilidade urbana do municipio. Apds essa caracterizagdo, os subitens seguintes
discutem os eixos de forma especifica e detalhada.

5.1.1. Frota Veicular

De acordo com os dados do anudrio estatistico de 2022, ano base 2021, DETRAN - RJ, (2022),
Tabela 2, a frota veicular do municipio de Saquarema é composta por 41.651 veiculos.

Tabela 2 - Frota de veiculos Saquarema (ano 2021)

Passeio 27.906 67%
Moto 1.246 27%
Outros 1.250 3%
Caminhéo 833 2%
Onibus a17 1%
Total 41.651 100%

Fonte: Anudrio Estatistico do Detran RJ (2022)

5.1.2. Sinistros de transito

Com relagéo aos sinistros de tréinsito, segundo os dados do anudrio estatistico de 2022, ano
base 2021, DETRAN - RJ, (2022), aconteceram no municipio de Saquarema, no ano de 202],
111 sinistros de trénsito. Esta quantidade de acidentes resultou em 155 vitimas, sendo 17 delas
fatais, ou seja, em torno de 11% das vitimas vieram a ébito. Esses dados colocam o municipio

23
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de Saquarema no 25° lugar do Estado e o 5° das baixadas litordneas quando se considera o
ndmero de vitimas fatais em sinistros de transito.

Dos 111 sinistros ocorridos no ano de 2021, aproximadamente 50% deles (56 sinistros)
aconteceram nos finais de semana, de sexta a domingo, conforme pode ser atestado na
Figura 11, apresentada na sequéncia.

0 5 10 15 20 25
Domingo I 18
Segunda-Feira I 17
Terca-Feira I 14
Quarta-Feira I 13
Quinta-Feira I 11
Sexta-Feira I 16
Sabado I 22

Figura 11 - NOmero de acidentes por dia da semana

Ao avaliar a quantidade de vitimas de sinistros de transito nos ultimos cinco anos é possivel
perceber que nos anos de 2020 e 2021 o niumero de acidentes foi bem inferior ao observado
nos anos anteriores. Acredita-se que esta situagéo é decorrente do periodo de pandemia
com as politicas de restrigdo da mobilidade (Figura 12). Contudo, por outro lado, para as
vitimas fatais, ndo houve uma variagdo significativa.

350
296°%7 294
300 275
239
250 214
200
160 155
150 139 138
100
50 25 19 21 17
n
2017 2018 2019 2020 2021

W Fatais m Nao fatais  m Total

Figura 12 - Evolugdo do nimero de vitimas por gravidade de 2017 a 2021

Ao analisar os eventos por género (masculino |/ feminino) observa-se que ha a
predominéncia de jovens do género masculino Figura 13.
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40 a 49 anos |
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Sem informagao ]
40 30 20 10 0 10 20
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Figura 13 - NGmero de vitimas por sexo e faixa etaria (2021)

O impacto da pandemia se torna mais evidente, ao analisar os dados do Corpo de
Bombeiros de 2022 apds o retorno de todas as atividades e do fim das restricbes de
mobilidade, observou-se crescimento do niumero de acidentes. Durante o periodo entre
janeiro e setembro, jG haviam ocorrido em Saquarema 262 sinistros de tréinsito. Esses
sinistros resultaram em 337 vitimas sendo 3 delas fatais. Ressalta-se que as 3 vitimas fatais
foram de sinistros envolvendo motocicleta (Figura 14).

300 120%
262
250 00% 100%
200 80%
150 60%
100 40%
50 20%
0 0%
Capotagem Atropelamento Queda de Colisdo de Total
de veiculo veiculo veiculos

mmm Quantidade e %

Figura 14 - Tipos de sinistros de transito (entre janeiro e setembro de 2022)

Outro fato importante desse levantamento &€ que do total de sinistros, 24 envolveram
pedestres (atropelamentos). A maior parte destes eventos se deram em Bacaxé Central,
conforme pode ser atestado pela Figura 15 a seguir.
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Legenda Sistema de Coordenadas:
@ Atropelamento __ Zoneamento . SIRCAS 2000 UTM 235 Regido das
) Macrozonas Proje¢do Transversa de Mercator Baixadas
Malha Viaria I Corpos Hidricos Datum: SIRGAS 2000 Litoraneas
— Arterial Unidades: metro
— Coletorz Base de dados: |BGE, Prefeltura de
Local Saquarema.

Figura 15 - Distribuicdo dos atropelamentos (periodo janeiro a setembro de 2022)

Sobre os veiculos envolvidos nos sinistros de transito no ano de 2022, aqueles em que
tiveram a motocicleta como envolvida se destacou. Séo 188 sinistros, o que corresponde a
72% do total. J& os sinistros com bicicleta representam 10% do total, com 27 ocorréncias.

300 120%
262

250 00% 100%
200 80%
150 60%
100 40%

50 20%

0 0%
Motocicleta x  Bicicleta Outros Motocicleta  Total geral
Bicicleta veiculos

mmm Quantidade e %

Figura 16 - Tipos de veiculos envolvidos em sinistros de transito (entre janeiro e setembro de 2022)

P

Além da concentragdo dos sinistros com pedestres na regido de Bacaxd, também é
possivel observar que hd uma concentragéo das ocorréncias nas principais vias de acessos
a diferentes regides da cidade, conforme pode ser visto na Figura 17.
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Figura 17 - Distribuigéo dos sinistros de transito (periodo janeiro a setembro de 2022)

Padrées de Origem e Destino

A andlise dos dados identificou que a maior parte das viagens registradas, cerca de 91%,
consiste em viagens internas ao territério municipal. O percentual restante divide-se entre
municipios do entorno mais imediato, como Araruama e Cabo Frio, mas também,
sobretudo, com Niterdi e Rio de Janeiro.

A partir dessa constatacdo desenvolve-se uma andlise das viagens obrigatérias (trabalho
e estudo) internas ao municipio de Saquarema. Como primeira constatagéo dos dados,
percebeu-se o forte viés monocéntrico que existe na cidade.

As linhas de desejo aqui mapeadas ilustram os principais pontos de atracdo de viagens do
municipio de Saquarema por motivo trabalho e estudo. Abordou-se o padréo de origens e
destinos do saquaremense no nivel espacial no contexto das zonas de trafego.

Primeiro, a regitio de Bacaxd — a Zona 17 e seu entorno imediato — é o polo inconteste do
municipio, atraindo viagens, sobretudo, da porgdo leste da cidade — ver Figura 18, Figura 19
e Figura 20. De fato, a porgéo oeste produz menos viagens para Bacaxd, mesmo que se leve
em conta que se trata de regides relativamente densas, populacionalmente, tais como
Jaconé. Ao todo, estima-se que 51% das viagens didrias com motivo trabalho ou com
motivo estudo, conforme as declaragées dos entrevistados, tém a Zona 17 como destino.
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Figura 18 - Linhas de desejo das viagens com motivo trabalho, para todos os modos de viagem

Especificamente no caso das linhas de desejo das viagens com motivo estudo — Figura 19
—, cabem algumas consideragdes adicionais. Se, por um lado, esse padréo de viagens
sugere uma cobertura desigual que penaliza a porgéo oeste do municipio. E relevante que
se ressalte uma maior parte de entrevistados de idade mais avangada, o que sugere uma
busca para ensino de nivel técnico e superior.

Nesse panorama, uma localizagéio em Bacaxd permite, simultaneamente, estar préximo as
maiores densidades populacionais, aos maiores rendimentos e aos grandes nds de
circulagdo do sistema de transportes. De fato, quase 61% das viagens com motivo estudo
tém como destino a Zona 17.
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SIRLAS 2000 LK 235
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Figura 19 - Linhas de desejo das viagens com motivo estudo, para todos os modos.

A fim de se avaliar potenciais subcentralidades, remove-se os fluxos em dire¢gdo ao centro
principal, em dire¢cdo a Bacaxd. O resultado esté na Figura 20, em que ficam mais em
evidéncia as zonas do Centro e de Itaina, assim confirmando serem essas centralidades
importantes na cidade. Com efeito, melhorias no acesso a essas regides véo ao encontro
do interesse de parte importante dos municipes, conforme verificado em eventos de
participagdo tais como as Oficinas de Diagndstico e de Prognéstico.
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Figura 20 - Linhas de desejo dos usudrios, para todos os modos, descontados os movimentos com base
na Zona 17

5.14. Divisdo Modal

A diviséio modal tem como ponto de partida o total de viagens geradas no municipio em
um dia tipico, para que entdo sejam calculadas as proporgdes associadas a cada modo de
transporte.

Os modos foram agrupados em trés categorias: os modos motorizados foram separados
em duas categorias: coletivo, de um lado, e individual, do outro; enquanto os modos
ndo-motorizados compdem a categoria ativo. A Figura 21 apresenta a divisdo das viagens
totais, para todos os motivos — trabalho, estudo, compras e lazer —, que ocorrem em um
dia tipico.
Saquarema (Total) [ NNEN - N = ativo
Vilatur I S T S TR o 0O
Saquarema Litoranea NGNS = = Outros
Sampaio Correia | = T - - .
Madressilva/Mombaca [INENEE N = R S —
Jaconé INNET N T T S C—
o a0 e
Bacaxa Rural [ S - S S—

Bacaxa Central | T T S —
0 20 40 60 80 100

%

Figura 21 - Divisdo modal das viagens totais do municipio de Saquarema, de acordo com a categoria
do modo de transporte utilizado. Resultados para o todo do municipio e de acordo com a macrozonad
de residéncia




= Pro-

P

A primeira constatacdo que chama a atencdo é a participagéo elevada dos modos
individuais. Isso é verdade tanto para o todo do municipio quanto para cada macrozona
em particular, mesmo aquelas com os menores rendimentos médios. Sampaio Corréa se
diferencia das demais por apresentar a menor proporgdo de viagens por modo individual,
mas mesmo assim elevada.

As viagens em transporte ativo e coletivo, por sua vez, apresentam um pouco mais de
variabilidade. Mas ndo muito. Maior destaque para Bacaxd Rural, com maior proporgdo de
viagens por modo coletivo e a menor proporgéo de viagens por modo ativo. De outro lado,
Italna, com o menor uso de énibus, embora com uma quantidade de viagens por modos
ativos relativamente alta.

A baixa participagéio de modos ativos em Bacaxé Rural pode ser por causa da baixa
concentragdo de empregos e servigos, o que forga os moradores aos modos motorizados
quando precisam satisfazer suas necessidades didrias. Itadna, por outro lado, pode
apresentar uma quantidade alta de viagens por modo ativo por causa da maior
concentragdo de empregos e servicos em seu entorno.

Ndo obstante todas essas consideragdes a respeito da elevada participagdo relativa dos
modos individuais, & importante ressaltar que em toda a cidade, e em todas as
macrozonas, mais da metade das viagens didrias da populagdo ocorrem em modos ativos
ou coletivos. Portanto, seria razodvel esperar que essas viagens fossem objeto de maior

atengdo por parte da administragéo publica.

5.1.5. Tempos de Viagem

A Figura 22 mostra, em um diagrama de caixa, a distribui¢éio dos tempos de viagem dos
residentes de Saquarema, fazendo uma distingdo de acordo com o tipo do modo utilizado.
Deslocamentos com motivo lazer ou compras néo foram contabilizados porque, para eles,
ndo foi perguntada a durag¢do da viagem.

individual

coletivo

Modo

ativo

0 10 20 30 40 50 60
Tempo de viagem (min)

Figura 22 - Distribuicdo dos tempos de viagem para trabalho ou estudo dos residentes de Saquarema,
em minutos, removidas as observagdes consideradas anémalas.

A largura de cada caixa indica o quanto pode variar a distribuigc@io das respostas. No caso
de Saquarema, por exemplo, a caixa do transporte individual & mais estreita, indicando que
a maior parte dos entrevistados que fazem uso de carros ou motos levam de 10 a 20
minutos em seus deslocamentos. J& no caso do transporte coletivo, a caixa & mais largq,
refletindo a desigualdade nos tempos de viagem por 6nibus: hd pessoas que realizam
viagens mais longas que outras.
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Ainda a respeito da leitura do diagrama, é importante destacar que o fato de as caixas dos
modos coletivos, de um lado, e dos modos individuais, de outro, néo se sobrepdem. Isso
significa que, para a maior parte das pessoas, as viagens por carro ou moto serdo sempre
mais vantajosas — pelo menos em termos de tempo — em relagdo das de onibus.

J& quanto aos modos ativos, eles parecem estar associados a viagens que se encontram
dentro de um limite de tempo razodvel, pois estdo concentradas, em sua maior parte, no
intervalo entre dez e 25 minutos. Em todo caso, é esperado que essas viagens fossem mais
curtas, dado que é um tipo de viagem que envolve movimentos normalmente mais
circunscritos, mais locais.

5.1.6. Notas a Respeito da Imobilidade

A fim de estimar, aproximadamente, o nivel de imobilidade de cada macrozona do
municipio, foi considerado que a quantidade de individuos iméveis ser& dada a partir da
proporgéo de domicilios que ndo tiveram despesa alguma com transporte coletivo ou
individual.

De fato, hd que se considerar que parte das necessidades dessas pessoas podem estar
sendo atendidas por modos ativos, mas por Saquarema ser considerada uma cidade de
porte médio e se hd uma proporcdo elevada de pessoas que ndo viaja por modos
motorizados, essas pessoas possivelmente estdo em uma situagéo de pobreza de acesso.

Nesse enquadramento, para todas as macrozonas, a populacéo que ndo se deslocaria num
dia tipico oscila em torno dos 40%, como mostrado na Tabela 3, sendo as macrozonas de
Sampaio Corréa e Bacaxd Rural aquelas com as maiores proporgoes.

Tabela 3 - Estimativa da populagdo local, por macrozona, que n&o teria despesa com transportes

SaquaremaLitordnea 10.016 3.942 (39.36%)
Jaconé 6.123 2.593 (42.35%)
Itadina 13.918 5.668 (40.72%)
Vilatur 8.012 3.496 (43.63%)
Bacaxé Central 37.787 13.510 (42.50%)
Madressilva/Mombaga 6.636 2.985 (44.98%)
Sampaio Corréa 8.372 3.821(45.64%)
Bacaxé Rural 6.890 3.251(47.19%)

5.2. Estrutura Urbana

Como ja identificado no subitem anterior, h& uma correlagcé@o entre os deslocamentos das
pessoas e a organizagdo do territdrio — centralidades, dispersdo das atividades, entre
outros aspectos.
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Contudo essa relagcdo se demonstrou na andlise dos padrdes de viagem, desejos, modos de
transportes e tempo de viagem bastante desigual no territério. A populagéo localizada mais
distante das dreas centrais séo diariamente penalizadas em seus deslocamentos.

Assim, essa populacdo localizada na “borda” urbana, limitada na capacidade de escolha
de transportes, se vé obrigada a viajar longas distdncias para acessar as dreas mais
privilegiadas do territério, em especial a centralidade principal, onde concentra a maioria
dos postos de trabalho e servicos. Com isso, surgem impactos negativos como a
imobilidade, os congestionamentos, acidentes, poluicéo e segregagdo.

5.2.1. Comércio e Servigos

A Figura 23 apresenta a quantidade de estabelecimentos do tipo comércio/servigos e a sua
localizagdo no municipio de Saquarema. Observa-se que hd uma concentragéo de
comércio em Bacaxd urbano e Saquarema comercial. Ainda, em quantidade significativa,
tém-se Jaconé urbano e Sampaio Correia urbano.
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Figura 23 - Quantidade de Estabelecimentos Comércio/ Servigos por zonas de trafego, em Saquarema

Ao observar a quantidade de empregos, esta predomindincia se destaca ainda mais em
Bacaxd (Figura 24). Isso mostra que existem atividades de comércio e servigos de pequeno
porte espalhados em todo o territério, mas aqueles de maior porte ou de maior
concentracgdo estéo principalmente em Bacaxd. Pontos isolados de alta oferta de empregos
acontecem em Saquaremga, Itaina e Jaconé, mas ndo sdo suficientes para interferir na
importéincia de Bacaxa.
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Figura 24 - Quantidade de Empregos em Comércio/ Servicos por zonas de trafego, em Saquarema

Servigos de Educacéo

Os servicos de educacdo, diferentemente, das atividades de comércio e servigos, estéo
melhor distribuidos no territério. A concentracéo est& diretamente relacionada com a
densidade populacional. A localizagéo, por concepgéo, em especial as escolas publicas de
nivel fundamental e médio, deve acontecer o mais préximo possivel das residéncias,
evitando longos deslocamentos. Isto € mais dificil de acontecer em dreas menos
urbanizadas, ou seja, em dreas rurais, devido a dispersdo dos domicilios e & auséncia de

infraestrutura e servigos de transportes.

Em Saquarema esse padrdo descrito acima se repete, como se observa nas Figura 25 e
Figura 26. Existem estabelecimentos de educagdo na periferia de Sampaio Corréaq, Vilatur e
Jaconé, mas estes sé@o de pequeno porte dada a baixa densidade populacional das regides.
Em Bacaxd, seguindo a concentragcdo urbana, encontra-se o maior numero de
estabelecimentos e empregos em educagdo.
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Figura 25 - Quantidade de Estabelecimentos de Educagdo por zonas de tradfego, em Saguarema

Tomon TS0 730000 TEIND Te00n 765000 70000
1 1 1 1 1 1 Il

TIE000 TH0000

Sistema de Coordenadas:

Legenda

Quantidade de Empregos - SIRGAS 2000 UTM 235

Educagio Mancha Urbana Projecio Transversa de Mercator
Atd 20 ] Zoneamento Daturm: SIRGAS 2000

® 20-50 [ Macrozoneamento Unidades:

© 50-100 W Corpos Hidricos nidades: metro

® Acimade 100 Base de dados: IBGE.

Figura 26 - Quantidade de Empregos de Educagdo por zonas de trafego, em Saquarema
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Servigcos de Saude

A localizagéo dos servigos de salde segue um pouco a légica pela acessibilidade, mas
também pelo ganho de escala. O ganho de escala é obtido pela concentragdo dessa
atividade no espago urbano. Hospitais, préoximos de consultérios, clinicas, farmacias
tendem a promover ganho de escala na prestagéo destes servigos. Outro aspecto, ds vezes,
mais importante do que o acesso, € a centralidade dos servigos. Isto &, esses servigos

tendem a se localizar na drea central do municipio.

Essa dindmica é observada em Bacaxd, Saquarema e Itadna (Figura 27 e Figura 28). H& um
maior nimero de estabelecimentos nessas dreas mais densas. Nas demais regides, de
menor densidade, percebe-se a presenca isolada de estabelecimento por macrozona.
Neste caso, os estabelecimentos, que séo de pequeno porte, tendem a ser para
emergéncias e atendimentos menos especializados.
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Figura 27 - Quantidade de Estabelecimentos de Salde por zonas de trafego, em Sagquarema
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Figura 28 - Quantidade de Empregos de Saude por zonas de trafego, em Saguarema

Servigos Publicos

Os servigos publicos associados & administragdo do municipio também tém
particularidades de localizagdo. Estes sdo destino de diversas viagens, seja dos
trabalhadores publicos e colaboradores, mas também da populagéo de forma geral que
busca nestas instalagdes/ edificios desenvolver as atividades que dependam da
participagéo/ autorizagdo do poder piblico.

Nesse sentido, sua concentragéo reduz custos do poder publico por otimizar recursos em
alguns locais especializados, ao mesmo tempo em que facilita o acesso da populagéo a
vdarios servicos em uma drea geogrdfica reduzida. Contudo, existem alguns servigos
publicos que sua dispersdo é sauddavel para o municipio de forma que se localizem préximo
aos locais de concentragdo da populagéo, reduzindo a necessidade de deslocamento. Isso
é ainda mais verdadeiro em dreas periféricas em que hé dificuldade de mobilidade da
populacdo residente.

Polos Geradores de Viagens: andlise da localizagéo e concentragéo
das atividades
Todas essas atividades sejam pelo porte ou pela concentragdo no espago urbano podem
ser consideradas “polos geradores de viagens”. A atracdo de viagens que esses

empreendimentos exercem sobre o territério tem repercussdo ndo somente no entorno
imediato de suas instalagées, mas também, em areas mais distantes.

A implantagdo de um empreendimento ou vdarios empreendimentos de menor porte gera
press@o sobre a infraestrutura vidria existente, em especial, dquelas destinadas ao
transporte ndo motorizado e publico para atender a uma demanda crescente de
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estacionamentos e do aumento de tradfego nas vias. Muitas vezes, observa-se presséo
sobre dreas publicas de lazer e de permanéncia.

Esse impacto local, mais direto e observado em torno do empreendimento, mesmo no curto
prazo, também acontece nos bairros vizinhos. H4 maior demanda pela infraestrutura e
servigos de transportes, em especial transporte plblico coletivo por énibus nas vias e linhas
que atravessam essas regides e tém destino ao polo. Esse impacto pode extrapolar essa
regido devido ao porte do empreendimento ou do horizonte de projeto, ou seja, nos médio e
longo prazos.

Ao analisar de forma conjunta a localizagéo e a concentragdo das atividades descritas
neste item, percebe-se uma superconcentragéio de atividades geradoras de viagens em
Bacaxd. Bacaxd se consolida como centralidade principal pelo grande volume de
atividades de diversos portes em sua regido.

Mas o impacto extrapola seus limites e influenciam os corredores e os bairros limites, em
especial, aqueles nas diretrizes de ocupagéo entre Saquarema- Bacaxd e ltadna — Bacaxd
(extensdo da Avenida Sqquaremo). Os demais bairros, mais periféricos, veem sua
mobilidade reduzida em fung¢do da saturacdo do espago vidrio e do transporte publico
coletivo por 6nibus que tem destino a esta regido ampliada.

Algumas atividades, como a educagdo e, em parte, a salde, estdo mais dispersas. O
atendimento & populacgéo da periferia parece menos problematico. Menores distancias séo
necessdrias para o acesso a estes equipamentos. Porém, como seré visto adiante, o
atendimento do transporte publico coletivo por 6nibus nessas regides é deficitario.

No caso dos grandes equipamentos — industrias, a localizacdo estd de acordo com a
capacidade de impacto dessas atividades nas demais regides. Como se observard no
subitem sobre Logistica Urbana. Além de Bacaxd, Sampaio Corréa tem participagdo
importante por ser caracterizado como Polo Industrial do municipio. Ele se localiza préximo
ds vias de maior capacidade, como a rodovia Amaral Peixoto, que facilitam suas
operacodes.

5.2.6. Interrelagéo com o Plano Diretor

Um aspecto importante & Estrutura Urbana diz respeito & compatibilizagdo entre as politicas
de mobilidade urbana e os principios, diretrizes, objetivos e estratégias de desenvolvimento
urbano definidos pelo Plano Diretor, o qual & o instrumento bdésico de desenvolvimento
urbano.

O Plano Diretor de Desenvolvimento Sustentdvel, Lei Complementar n° 71/2021 apresenta
novas diretrizes para a reestruturagdo urbana associadas ds questées de mobilidade. Os
transportes s@o vistos como instrumento fundamental para redistribui¢éio espacial das
atividades no territério, oferecendo capacidade de suporte para que sejam implantadas de
forma adequada. A distribuicdo espacial da populagdo e das atividades econdmicas, bem
como a infraestrutura e servigos que ddo suporte ao desenvolvimento urbano, devem se
dar de modo a evitar e corrigir as distorcbes do crescimento urbano e seus efeitos
negativos sobre o meio ambiente, a mobilidade e a qualidade de vida urbana, sendo a
redistribuicdo pautada pelo aproveitamento da infraestrutura e servigos de transportes
implantados e a serem implantados.

Ressalta-se que todas as diretrizes, objetivos e agdes estabelecidas devem ser pensadas
considerando as particularidades regionais e locais do municipio, ou seja, o ordenamento
territorial por meio do Macrozoneamento. Além disso, em consondncia com outra lei
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urbanistica vigente, a Lei Municipal n.° 1.293 de 07 de outubro de 2013, que dispde sobre o
Parcelamento do Solo Urbano e Rural no Municipio de Saquarema e a sua revisdo. Cada
regido da cidade, dadas suas caracteristicas ambientais e socioespaciais, tem problemas e
potencialidades diferentes, e estas foram consideradas para o equilibrio da distribuicéo
espacial da populagéo e das atividades econémicas, bem como a infraestrutura e servigos
que ddéo suporte ao desenvolvimento urbano.

Assim, de forma a integrar completamente o Plano de Mobilidade e os Planos Urbanisticos,
além da observéncia as diretrizes, objetivos e agdes preconizadas nas leis, foram adotados
efetivamente na simulagdo dos cendrios futuros os objetivos de cada macrozonas e os
respectivos coeficientes de aproveitamento. Os objetivos para cada uma das macrozonas
s@o abordados no Capitulo Il do Plano Diretor, conforme seguem:

e Macrozonas urbanas: tém por caracteristica a diversidade de usos, com maior
densidade, alta ocupagéo de usos residenciais, de comércio, de servigcos e de
instituicoes;

e Macrozonas de expanséo urbana: dreas que visam a uma progressiva ocupagdo,
mas que devem ter seu adensamento mantido a niveis intermedidrios;

e Macrozonas rururbanas: espagos de amortizagéo onde coexistem usos rurais e
urbanos, as quais devem controlar tendéncias de crescimento urbano a longo prazo;

e Macrozonas rurais: areas ndo urbanizdveis, destinadas a atividades rurais,
predominantemente; e

e Macrozonds ambientais: espagos cuja ocupac@o deve ser controlada e vinculada
aos planos de manejo existentes.

A partir desses direcionamentos, € possivel inferir que, se seguido o Plano Diretor quanto
aos cendrios futuros simulados, as macrozonas acima listadas estéo ordenadas de acordo
com o tanto de crescimento urbano que elas devem conter nos anos-horizonte. Isto &, a
maior parte do crescimento populacional do municipio deve ser absorvido pelas
macrozonas urbanas, logo em seguida, uma parte menor serd absorvida pelas macrozonas
de expansdo urbana e assim por diante, até chegar nas macrozonas ambientais, as quais
absorverdo a menor parte do crescimento populacional. Pauta-se assim uma simulagéo
caracterizada pelo crescimento populacional e de densidades demogréficas conforme
definido nos planos, verificando-se o efeito desse crescimento na infraestrutura vidaria e
vice-versa.

5.3. Sistema vidrio

O sistema vidrio urbano do municipio de Saquarema apresenta caracteristicas diversas. O

sistema vidrio estruturador & composto tanto por rodovias estaduais quanto por vias
urbanas.

As rodovias localizam-se nas @reas de menor densidade, permitindo a conexdo com os
municipios vizinhos, em especial Araruama e Maricd. Essas rodovias também sdo
importantes para o acesso ds dareas urbanas de Bacaxd, Sampaio Corréa e Jaconé. As vias
urbanas principais conectam as diferentes regidées do municipio, bem como o acesso &
faixa litorGnea. Nota-se o carater radiocéntrico dessa estrutura em dire¢éo a centralidade
de Bacaxd. O detalhamento das fungdes e das condigdes das vias no municipio s@o
apresentados a seguir.
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Hierarquizagdo Viaria

Umas das principais vias que corta o municipio no sentido Leste-Oeste & a rodovia RJ-106,
também conhecida como Rodovia Amaral Peixoto. J& no sentido Norte-Sul hd a rodovia
RJ-128 (Estrada Bacax&-Palmital) — porgéo Norte da cidade - estas vias assumem papel
importante no sistema vidrio da cidade, pois ambas passam pelo centro comercial da
cidade e principal polo. Além dessas, hd a Av. Beira Mar, no sentido Leste-Oeste, e no
sentido Norte-Sul Estrada Sampaio Corréa-Jaconé (RJ-118); R. Noventa e Seis, Av.
Saquarema (RJ-128) - porgdo Sul da cidade — e Av. Nova Saquarema. A Figura 29 mostra a
hierarquia do sistema vidrio de Saquarema, conforme Plano Diretor de Desenvolvimento
Sustentavel.
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Figura 29 - Hierarquia vidria — Municipio de Saguarema- RJ

As vias municipais arteriais constituem os principais elementos da infraestrutura viéria
urbana, embora representem 7% das vias existentes, conforme mostrado na Tabela 4.
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Tabela 4 - Classificagdo Vidria do municipio de Saquarema

Arterial 86,35 7
Coletora 72,26 6
Local 1.032,39 87
Total 1.191,00 100

As vias classificadas como arteriais e coletoras s@o apresentadas no Quadro 1.

Quadro 1 - Vias Arteriais e Coletoras

e Rua Treze; e Rua Rainha do Mar;

Estrada Sampaio
Correia - Jacong;
Rodovia Amaral
Peixoto;

Rua Noventa e
Seis;

Avenida Beira Mar;
Avenida Ministro
Salgado Filho;
Avenida
Saquarema;
Estrada Bacaxd-
Palmital; e
Avenida Nova
Saquarema.

¢ Rua Quarenta e Sete;

e Avenida Um;

* Rua Setenta e Seis;

e Rua Setenta e Sete;

e Rua Cento e Trés;

¢ Avenida LitorGnea;

¢ Avenida Nossa Senhora de Nazareth;
¢ Rua Pref Walquiades Souza Lima;
¢ Rua S&o Gongalo;

e Rua Coronel Jodo Catarino;
« RJ-102/Rua Roberto Silveira;
* Rua Bardo de Saquarema;
¢ Ponte de Saquarema;

e Avenida Ocednica;

e Avenida Vila Mar;

e Rua dos Saveiros;

e Estrada dos Leigos;

¢ Estrada dos Cajueiros;

» Avenida Litoranea (Vilatur);
¢ Avenida Praia de Itapoama;
* Avenida Praia de ltadng;

Estrada de Praia Secq;

Estrada da Raig;

Rua Jacarepid;

Rua Nove;

Rua Umbelina Almeida Simées;
Rua Atianesi;

Rua Gustavo C. da Silveira;

Rua Theéfilo D'Avila;

Estrada de Santo Anténio;

Rua Madressilva/ Estrada da Barreirg;
Rua Capitdo Nunes;

Rua José Beijo de Amorim;

Rua Beatriz Amaral Pereirq;
Rua José Souzq;

Rua Heitor Bravo;

Rua Segisfredo Bravo;

Rua Alfredo Menezes;

Rua Prof Francisco Fonseca;
Rua Renegociano Oliveira; e
Rua Professor Souza.




De forma complementar, sem prejudicar a hierarquizagdo vidria definida no Plano Diretor, o
Plano de Mobilidade, em consonéincia com a LEI N° 2.405 de 21 de junho de 2023, que Institui
o0 Zoneamento, Usos e Ocupagdes do Solo, estabelece objetivos, instrumentos e diretrizes
para as agdes de planejamento no Municipio de Saquarema, considerou na estruturagéo
dos projetos (Prognéstico) adotar a classificagéio por eixos — Comércio e Servigos,
Infraestrutura e Turismo. Cada um deles, como detalhado nos projetos, possui fungéo e
usos especificos. A composic@o de cada eixo & apresentada abaixo.

e Eixo Comércio e Servigos

o Eixo da Av. Amaral Peixoto Trecho Bacaxd; Eixo da Av. Saquarema
Trecho Porto da Roga I; Eixo da Av. Saquarema Trecho Porto da Roga Ii;
Eixo da Av. Saquarema Trecho Porto Novo; Eixo Bacaxd; Eixo Rua
Professor Francisco Fonsecaq; Eixo da Latino Melo Sul; Eixo da Av.
Litordnea; Eixo da Rua 13; Eixo da Rua 96.

e Eixo Infraestrutura

o Av. Amaral Peixoto Trecho Sentido Araruama, a Av. Amaral Peixoto
Trecho Sentido Maricd e Eixo da Latino Melo Norte.

e Eixo Turismo

o Eixo da Rua Ocednica; Eixo da Rua dos Robalos; Eixo da Av. Vilamar,
Eixo da Praia da Vila, Gravatd, Boqueirdo e Barra Nova; Eixo da Praia de
Jaconé

5.3.2. Infraestrutura Viaria

As vias arteriais e coletoras de Saquarema, de maneira geral, encontram-se com o
pavimento em bom estado de conservacdo, a Figura 30 apresenta a qualidade do
pavimento, de acordo com os seguintes critérios: se o revestimento asfaltico apresentava
buracos, rachaduras, desniveis, e a intensidade de desgaste. Com isso, foi feita a
classificag@o entre bom, regular e ruim.
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Figura 30: Condig¢&o do pavimento

Com relagéo ao tipo de pavimento identificou-se que a maioria é asfdltico (revestimento
constituido por misturas de agregados e ligantes asfdlticos); o intertravado de concreto/
calgamento (piso feito com blocos de concreto pré-fabricados, assentados sobre uma
camada de areia, podendo ser travados entre si por contengéo) aparece principalmente da
area central de Saquarema, préximo ou dando acesso ao centro histérico; os pavimentos
de terra (estrada néo pavimentada, feita a partir do material nativo da superficie da terra
por onde a via passa) estd presente de forma dispersa em pequenos trechos vidrios de
Jaconé, Vilatur e até mesmo préximo ao centro de Bacaxd (Figura 3).
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Figura 3I: Tipo de pavimento

Circulagdo Viéria
Foi realizada, entre os dias 09 e 13 de agosto de 2022, uma pesquisa de contagem

classificada de veiculos (CCV) em 22 intersegdes, em dias tipicos (terga, quarta ou quinta)
e em 12 pontos em dias atipicos (de sexta para sdbado).

A Figura 32 apresentada a seguir, mostra de forma esquemadatica, o volume em Unidade
Veiculo Padréo (UVP) nas 22 intersecdes nos dias tipicos no turno da tarde, de maior
carregamento.

Conforme pode ser visto, o maior volume de UVP se apresenta nas interse¢des da drea
central (Bacaxd), demonstrando a atratividade de viagens que Bacaxd exerce na cidade.
Este maior volume acontece tanto nas vias urbanas da centralidade, bem como nas
intersegdes de acesso, em especial aquelas com a Rodovia Amaral Peixoto. Esse destaque
acontece em todos os periodos do dia.

A segunda drea de maior volume observado é em Itadna, em especial na Avenida
Saquarema e na ponte que liga Itadna ao centro de Saquarema. As intersegdes analisadas
de Sampaio Corréa e Jaconé apresentaram baixo volume de trafego.
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Figura 32 - Volume de UVP dias tipico (hordrio: tarde)

Como ja@ mencionado, a pesquisa de CCV foi realizada também em dias atipicos (de sexta
para sdbado), devido ao fato de Saquarema ser uma cidade que atrai viagens nos finais de
semana por estar ligada ao turismo / veraneio.

A Figura 33 apresentada ilustra, de forma esquemdatica, o volume em Unidade Veiculo
Padrdo (UVP), nas 12 intersegées nos dias atipicos no periodo da tarde.
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Figura 33 - Volume de UVP dias atipico (hordrio: tarde)

Ao comparar o volume de UVP entre os dias tipicos e atipicos notou-se que somente em
29% dos locais onde foram feitas as contagens apresentou volume menor do que em dias
tipicos e 71% dos pontos apresentaram volume maiores. E somente em trés pontos, em que
os volumes foram menores a diferenga do volume foi maior que 20%. Isso demonstra que o
volume de veiculos que circula na cidade na cidade de Saquarema ndo se altera de forma
significativa entre os dias tipicos e atipicos.

Com relagéo & operagdo do sistema vidrio, observou-se que a maioria das vias operam em
sentido duplo de circulagdo, fato que dé ao usudrio de transporte motorizado maior
mobilidade, acessibilidade e opgdes nas escolhas de rotas. H& algumas vias que operam
em sentido Unico. A Figura 34 apresenta as vias e seus sentidos de circulagéo. Como pode
ser notado, as vias que operam em mdo Unica estéo praticamente localizadas em Bacaxd,
Itadna e Vilatur.
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Figura 34 - Sentido de circulagdo das vias
5.3.4. Estacionamento

No sistema vidrio de Saquarema, em geral, & permitido estacionar em grande parte das
vias do municipio. Os trechos em que ndo & permitido estacionar sédo pontes, rodovias,
estradas estreitas ou vias com movimento intenso ou com larguras insuficientes para tal.

A Figura 35 destaca as vias em que hd estacionamento regulamentado (permisséo e

proibigéo de estacionar).

Sistema de Coordenadas:

Legenda SIRGAS 2000 UTM 235
Estacionamento 8 Corpos Hidricos Proegdo Transversa de Mercator
— Permitido Datum: SIRGAS 2000
— Proibido Unidades: metro
Base de dados: IBGE, Coogle Maps e

Pesquisa em Campo

Figura 35 - Via onde hd estacionamentos regulamentados em Saquarema
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Quanto & posi¢géo das vagas de estacionamentos em vias pUblicas, estas podem variar,
podendo ser paralelo ao meio fio, 0°, ou com algum éngulo. Em Saquarema as vagas se
apresentam a 0°, 45° e 90°. A maioria das vagas sdo com um dngulo de 0°, conforme pode
ser atestado ao observar a Tabela 2. Em algumas vias as vagas s@o mistas, 0° e 45°.
Nota-se que 99% da extensdo das vias refere a estacionamento paralelo 0° (Tabela 5).

Tabela 5 - Extensdo de vias por tipos de estacionamento

0° 108,68 99%
0° e 45° 0,67 1%
45° 0,84 1%
90° 0,1 0,1%

Extensdo total das vias

. 110,29 100%
com estacionamento

A Figura 36, apresentada na sequénciq, ilustra, & esquerda, o uso de uma via para
estacionamento de veiculos a 0° (paralelo) e direita o estacionamento a 45°,
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Como pode ser observado hd estacionamento regulamentado nas vias onde h& maior
circulagdo de veiculos e consequentemente maior demanda por estacionamentos.

A Lei n° 13.146, de 6 de julho de 2015 denominada de “Estatuto da Pessoa com Deficiéncia”
trata da questdo da incluséo da pessoa com deficiéncia, esta lei prevé em seu artigo 47 a
oferta de areas de estacionamento em vias publicas para veiculos que transportem pessoa
com deficiéncia com comprometimento de mobilidade, desde que devidamente
identificados. Buscando atender a esta determinacgéo, encontram-se vagas destinadas das
com mobilidade reduzida em trés vias da cidade de Saquarema. Na Av. Ocednica
(localizada na orla de Itadina), na Rua José Souza e na Rua Segisfredo Bravo (localizadas no
bairro Bacaxd). As vagas destinadas ds com mobilidade reduzida séo identificadas com
sinalizag¢édo vertical, conforme ilustra a Figura 37 a seguir, que mostra a sinalizagdo vertical
utilizada na Rua Segisfredo Bravo.

ESTACIONAMENTO
RESERVADO PARA
DEFICIENTE
FISICO

Figura 37 - Sinalizagdo vertical para vaga de estacionamento para pessoas com mobilidade reduzida

Dispositivos de controle

O controle de traGfego de veiculos e pedestres nas intersegdes caracteriza-se pela
sinalizagdo vertical (pare) ou seméforo. H4 no municipio de Saquarema dez intersecées em
que o trafego é controlado por semdaforo, sendo trés em Bacaxd, cinco na Av. Saquarema e
duas no bairro Ipitangas. A Figura 38 apresentada a seguir ilustra uma interse¢do da cidade
da Avenida Saquarema controlada por seméforo.
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Figura 38 - Intersegdo da Av. Saquarema com R. Jaime Ward de Carvalho

A Figura 40, apresentada a seguir, mostra a localizagéio de todas as intersegdes
semaforizadas no municipio de Saquarema.
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Figura 39 - Interse¢6es semaforizadas em Saquarema
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Figura 40 - Intersegdes semaforizadas em Saguarema

Conforme pode ser visto também na Figura 40 hd no municipio a presenca de trés tipos de
dispositivos com a finalidade de reduzir a velocidade de veiculos automotores. Boa parte
desses dispositivos estéo localizados na Rodovia Amaral Peixoto e na parte central, que sdo
os radares, as lombadas e as faixas de pedestre elevadas.

5.4. Pedestres e cal¢adas

Neste item ser@o abordados aspectos da infraestrutura existente em Saquarema para os
pedestres, a caracterizagdo dos deslocamentos a pé e por fim, aspectos da acessibilidade
universal.

5.4.1. Infraestrutura para pedestres

As calgadas de Saquarema, em geral, se encontram em condi¢des ruins de acessibilidade.
Isto se deve ao fato de poucos lugares possuirem rampas de acesso para cadeirantes, bem
como piso tatil para auxiliar no direcionamento de pessoas com baixa ou nenhuma viséo.
Outros fatores que corroboram para este diagnéstico s@o os desniveis existentes em grande
parte das calgcadas, postes de iluminagdo publica no meio da faixa de caminhamento,
vegetagdo e, principalmente, a frequéncia com que se encontram veiculos estacionados
nas cal¢cadas.

Na Figura 41 é apresentado mapa informando o nivel de acessibilidade das calgadas. Estas
sdo caracterizadas por bom, regular ou ruim, as classes sdo definidas como:

e “Bom” se d& quando ha separagdo fisica com a via, piso tatil, rampas e calgadas
mais niveladas; a classificagéo

e “Regular” quando hé separagdo fisica com a via, sem piso tatil e rampas, poucos
desniveis e vegetagéo rasteira;
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e “Ruim” quando a calgada estd no mesmo nivel da via, & formada por terra,
vegetacdo alta e muitos desniveis.
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Figura 41 - Classificagdo da acessibilidade para os pedestres

Percebe-se que, em dreas distantes dos centros urbanos, a acessibilidade piora, em
especial nas rodovias. Na area urbana quase néo se tem calgcadas com boa acessibilidade
aos pedestres, caracterizado por fragmentos isolados e sem continuidade. O que mais se
identificou foram trechos com a classificagdo “Regular” nas éreas urbanas, mesmo nas
mais densas e com maior circulagéo de pedestres de Bacaxd e Saquarema.

De forma complementar avaliou-se a percepgéo dos usudrios durante o deslocamento e os
principais itens que contribuem para essa avaliagdo (Figura 42). Nesta avaliagéo
qualitativa observou-se que a acessibilidade é ruim somente pelo fato de poucos lugares
possuirem rampas de acesso para cadeirantes, bem como piso tatil para auxiliar no
direcionamento de pessoas com baixa ou nenhuma vis@o. Outros fatores como os desniveis
existentes em grande parte das calgadas, postes de iluminagéo publica no meio da faixa de
caminhamento, vegetacdo e, principalmente, a frequéncia com que se encontra veiculos
estacionados nas calgcadas contribuem para a baixa qualificagéo.
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Figura 42 - Avaliagdo de atributos das calgadas e das travessias de pedestres

Caracterizagdo dos deslocamentos a pé

Neste item serdo apresentados alguns resultados dos levantamentos de dados a fim de
caracterizar os deslocamentos a pé. Inicialmente, foi analisado o motivo pela escolha do
modo a pé nos deslocamentos didrios. A Figura 43 apresenta o motivo da escolha da
caminhada e ndo de outro modo entre os quase 80% dos habitantes que caminham
cotidianamente .

Entre os resultados, trés aspectos se destacaram. Primeiro a curta distancia, sendo o
resultado significativo em todas as regides. Segundo os motivos relacionados & baixa
qualidade do transporte coletivo (demora, disténcia dos pontos de énibus, lotagdo e tempo
de viagem). Por fim, mas muito importante, a relagdo com a condigdo econémica do
entrevistado. Este aspecto chegou a 15% em Vilatur e 11% em Madressilva/ Mombaga e
Bacaxd Rural.

Saquarema (Total) HEEEEE 20 IEYANESRN-NSEA 7
Vilatur lEEN 21 ENEETEEEEEN 9

Saquarema Litoranea I 16 BEIINEACN 7 14
Sampaio Correia llEEEE 21 BEYANEYE] 10 [3
Madressilva/Mombaca HEZEE 25 EESEEEEENS5EEN 7
Jaconé EEENL 25 EEREEYARETIS EAE

Itatina FLB 22 7 8 5h

Bacaxa Rural 12 12

Bacaxsd HEEEEEE 20 EFAEFYANYNS 14
0 20 40 60 80 100

%

distancia curta

transporte coletivo demora a passar
atividade fisica

ponto de onibus distante

nao tenho carro ou moto

transporte coletivo lotado

condicoes financeiras

viagem demorada de transporte coletivo
outros

Figura 43 - Principais motivos citados pelos saquaremenses e que sdo o motivo de escolherem a
caminhada frente aos outros modos. Valores percentuais do total de vezes que o motivo foi citado

Acessibilidade universal

Com relacgdo a acessibilidade de pessoas com mobilidade reduzida a percepgdo do usudrio
também ndo é boa. Em todas as Macrozonas o entrevistado considerou a acessibilidade
péssima, ruim ou regular. Esse resultado & mais impactante entre os entrevistados de
Jaconé. Para 48% dos entrevistados a acessibilidade de Jaconé é péssima. As avaliagdes

“Bom” ou “Otimo” foram em torno dos 15%.
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Figura 44 - Percepgdo dos respondentes quanto & acessibilidade para com mobilidade reduzida, de
acordo com a macrozona de residéncia

5.5. Ciclistas e ciclovias

Neste item serd@o detalhados aspectos da infraestrutura ciclovidria de Saquarema, assim
como caracterizar os deslocamentos feitos por esse modo de acordo com a consolidacgéo
dos resultados das pesquisas de mobilidade urbana realizadas na cidade.

l # 3 o
L - _ 5
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5.5.1. Infraestrutura cicloviaria

Saquarema conta com aproximadamente 12 km de sistema de circulagc@o para bicicletas.
Os trechos em ciclofaixa correspondem a 7 km e os trechos em ciclovia somam 5 km de
extensdo, isso corresponde a 1% da extensdo vidria da cidade. As vias que apresentam
ciclovia sdo: Avenida Beira Mar e Rua Sdo Gongalo.

J& nas Avenida Saquarema e Avenida Ocednica hd presenca de ciclofaixa continua em
todas suas extensdes. Observa-se que as vias com ciclovia néo possuem infraestrutura
continua. A Figura 45 apresenta um trecho da ciclofaixa da Av. Saquarema e ciclovia da Av.
Beira Mar.
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Figura 45 - Trecho da ciclofaixa da Av. Saquarema e da ciclovia na Av. Beira Mar

Este sistema de circulagdo estd em boas condigbes de conservacgdo, sendo que todas
possuem demarcagdo e segregacdo fisica e uma faixa. Com relagdo ao tipo, unidirecional
ou bidirecional, apenas a Avenida Saquarema possui ciclofaixa bidirecional. A Figura 46
apresenta a malha ciclovidria de Saquarema.
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Figura 46 - Rede ciclovidria de Saquarema

Conforme pode ser observado a infraestrutura ciclovidria se apresenta de forma restrita e
ndo integrada, além de ndo abranger boa parte da cidade.
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5.5.2. Caracterizagdo dos deslocamentos por bicicleta

No que se refere a frequéncia com que o Saquaremense circula de bicicleta nos pontos de
interesse selecionados, verifica-se, na Figura 47, que 27% circulam de bicicleta nas
proximidades da sua casaq, 14%, de 3x ou mais por semana, 18% pelo menos, 1x por semana,
e 41% ndo circula. Nesta perspectiva, a Figura 47 apresenta uma maior frequéncia na
circulagcdo de bicicletas nas proximidades das residéncias. Contudo, ainda é alto o
percentual dos que ndo se deslocam para acessar os pontos de interesse selecionados.

o diariamente B pelo menos 1x por semana WM nao circulo
3x ou mais por semana

sampaio correa - area comercia | - | I
lagoa vermelha | I

oLtro:s -1 |

reserva de massambaba 1 I
rodovia amaral peixoto - rj 106 1 | S ——
praia - jacone - area urbana I I
jacone - area comercial B I

praia - boqueirao / coqueiral / barra nova 0 | —
praia - vilatur / itauna 5 |

praia - centro / gravata IF I —

entorno da lagoa 0 |

bacaxa - area comercial-B

centro de saquarema BN crss o %

nas proximidades da sua casa DZEERN 1% I

0 20 40 60 80 100

Figura 47 - Com que frequéncia o saquaremense circula de bicicleta nos pontos de interesse
selecionados

5.6.  Transporte Publico

Neste item serd descrito a situagdo dos servicos de
transporte publico do municipio em operagéo. Séo
partes constituintes do servico de transporte
publico de Saquarema o publico coletivo realizado
por 6nibus, além do publico individual por taxi e a
sua variagdo privada dada pelos aplicativos de
transporte.

5.6.1. Transporte publico coletivo por
6nibus

O sistema de transporte publico coletivo municipal
de Saquarema foi licitado em 2006 para a
operadora concessiondria Rio Lagos Transportes. O
sistema & composto por 20 linhas que realizam
cerca de 5 mil viagens por dia (dia atil)
utilizando-se uma frota de 33 veiculos.
Mensalmente s@o transportados
aproximadamente 320 mil passageiros, sendo
cerca de 15 mil nos dias Gteis (Figura 48). As linhas
se distribuem pelo territério do municipio conforme
mostrado na Figura 49.
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Figura 48 - Sistema de transporte publico coletivo de Saquarema- dados gerais

As caracteristicas do tragado dessas linhas se dividem entre radiais e circulares. As Linhas
radiais ligam um bairro, geralmente periférico, aos centros da cidade (Bacaxd e
Saquarema). Esse tipo de linha percorre grandes avenidas. Como exemplo podemos citar
as linhas Bacaxd x Ipitangas, Bacaxd x Vilatur. Por sua vez as linhas circulares, que como o
proprio nome diz, sdo linhas que circulam por um determinado trajeto e apesar de
tradicionalmente s possuirem apenas um ponto terminal.
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Figura 49 - Abrangéncia da rede de transporte publico coletivo

5.6.1.1. Rede de linhas

A rede de transporte publico coletivo municipal de passageiros se distribui ao longo de toda
a extens@o do municipio, porém seus itinerdrios se concentram principalmente na regiéo
central, entre o centro histérico e Bacaxd (Figura 50). H& também uma variagéo de
itinerérios nos eixos que se direcionam para a porgdo oeste do municipio.
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Figura 50 - Sobreposi¢do dos itinerdrios (itinerarios lado a lado)

A frequéncia de viagens foi plotada no grdfico da Figura 51 para facilitar a comparagéao
entre as linhas. Observa-se que as linhas que com maior nimero de viagens por dia séo 0],
10, 23, 34 e 39. Essas linhas apresentam mais de 40 viagens por dia e headway médio
variando entre 20 e 27 minutos. As linhas 15, 23, 32 e 33 possuem uma frequéncia baixa com
valores inferiores a 5 viagens por dia.

Frequéncia de viagens por linha (dia atil)

32-SAMPAIO =

33 - SAMPAIO FABRICAS

15 - SAO GERALDO VIA ITAUNA LEIGO
26 - BACAXA

18 - RIO MOLE

75 - ITAUNA LEIGO

20 - RIO SECO

03 - SERRA

81 - JACONE VIA BARRA NOVA
21 - MOMBAGA VIA JARDIM
04 - SAMPAIO QUEIJAO

82 - JACONE VIA SAMPAIO

17 - GUARANI

24 - IPITANGAS

25 - ENGENHO GRANDE

39 -TREVO BARRA NOVA

34 - SAMPAIO

10 - JACONE VIA BARRA NOVA
23 - VILATUR

01 - PALMITAL

0 10 20 30 40 50

Figura 51 - Frequéncia de viagens por linha - dia Gtil
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Espacialmente a oferta de viagens da rede é distribuida conforme mostrado na Figura 52.
possivel observar que a frequéncia &€ mais elevada no eixo Bacaxd-Saquarema. Nas
extremidades da rede a oferta é reduzida conforme a populagéo fica mais dispersa, porém
foram identificadas regides em que apesar da densidade populacional elevada a oferta de
viagens & menor do que em regides com menor densidade. Um exemplo disso sdo as
regides das zonas 14 e 16 e das zonas 6 e 7 que sdo atendidas com oferta de transporte

coletivo semelhante & da regiéio da zona 27, que possui densidade populacional inferior.
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Figura 52 - Distribuigéo espacial da oferta de viagens

Apesar dos itinerdrios se distribuirem por toda a extens@o do municipio existem dareas
urbanizadas que estdo muito afastadas da rede. O mapa da Figura 53 mostra a drea de
atendimento da rede de transporte publico coletivo sobreposta @ mancha urbana. Foi
considerado como drea de atendimento o espago delimitado por um raio de 500m a partir
das linhas de 6nibus, distdncia acima da qual as condigbes de acessibilidade sdo
consideradas insatisfatérias. Observa-se diversas dreas desatendidas localizadas
principalmente nas zonas 14, 15 e 18 a leste, 20 e 30 no eixo central e 7, 8, 27 e 28 na porgdo
oeste do municipio.
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Figura 53 - Cobertura da rede considerando-se uma distdncia de 500 metros

5.6.1.2. Frota

As linhas sdo operadas por frota de 33 veiculos dos tipos bdsico e midiénibus que se
diferenciam pelas caracteristicas da Tabela 6, conforme norma NBR 15570 da ABNT:
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Tabela 6 - Caracteristicas dos veiculos Midiénibus e Onibus Bdsico (fonte: NBR 15570)

. Minimo de 40 passageiros Minimo de 70 passageiros
Capacidade p p
sentados e em pé sentados e em pé
Peso Bruto Total minimo 10t 16t
Comprimento total méaximo
() P n5m 14m

Segundo dados do cadastro de frota fornecido, 42% dos veiculos sdo Mididnibus e 58%
Onibus Basico. A idade média da frota é de 4,36 anos, sendo que 67% tém menos de 4 anos
e 33% mais de 7 anos. A capacidade de transporte dos veiculos varia de 37 a 42 passageiros
sentados, conforme a NBR 15.560, incluindo passageiros sentados e em pé. Quase 80% da
frota &€ equipada com ar-condicionado. Essas caracteristicas séo mostradas nos grdficos
da Figura 54.
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Categoria ldade da frota

3 4 7 8 9

Idade (anos)

m Basico = Midi

Quantidade de veiculos
o

Capacidade (passageiros sentados) Ar condicionado
W
Q
515
[z
210 h
Jak]
ge
: -
E -
S 37 38 39 4 42
&

Capacidade (passageiros sentados) a NAD = SIM

Figura 54 - Caracteristicas gerais da frota - categoria do veiculo, idade (em anos), capacidade (em
passageiros), e presenca de ar-condicionado

Os grdéficos da Figura 55 mostram como se caracterizam os veiculos da frota de Saquarema
quanto ao sistema de transmissdo, sistema de suspensdo e disposicdo do motor. Outra
caracteristica relevante diz respeito ao tipo de piso do veiculo (piso alto ou piso baixo).

Disposigéo do motor
Suspensdo Sistemade transmissé@o

Traseiro 0%
Suspensao Ar 18% Automatica 0%

Dianteiro 100%
Feixe de Molas 82% Manual 100%

Figura 55 - Caracteristicas dos veiculos relacionadas ds condigdes de trabalho dos motoristas

5.6.1.3. Pontos de embarque e desembarque

Grande parte dos pontos de embarque e desembarque (PED) ndo possuem abrigo. De um
total de aproximadamente 750 PEDs, apenas 58 PEDs possuem abrigo, e, inclusive, em
alguns pontos ndo hé sinalizagéo vertical indicando a parada. A Figura 56 mostra dois
modelos de abrigos de dnibus utilizados em Saquarema.




Figura 56 - Exemplos de abrigos de onibus de Saquarema

A rede apresenta uma boa densidade de PEDs, com espagamento médio de 650 metros em
geral e 550 metros na regido central do municipio. A Figura 57 mostra a localizagdo dos
pontos e sua classificagéo pela existéncia ou ndo de abrigo.




mm——C O NS ORCI1 O

== Pro- rema

740000 735000 730000 755000 763000 755000 770000
1 1 1 1

470000
1

7465000
I

= |
Nty B

7489020

755000 750000

Legenda Sistema de Coordenadas:
‘0 SIRGAS 2000 UTM 235

[ gﬂoa;::;i::tao P.EDcsom Abrigo Proje¢do Transversa de Mercator
CJ Macrozoneamento g gam Abrigo Datum: SIRGAS 2000
Unidades: metro

Base de dados: IBGE.

Figura 57 - Localizagdo e classificagdo dos pontos de parada (com e sem abrigo)

O ponto de embarque e desembarque é a “porta de entrada” no servigo. Nesse sentido,
quanto mais distante desses equipamentos, pior sGo as condigdes de acesso ao servigo. A
Figura 58 mostra que o tempo de caminhada para acessar a rede de linhas do transporte
publico coletivo é desigual entre as regides da cidade. A area colorida do mapa varia de 0 a
15 minutos com intervalos de 2,5 minutos. No cdlculo foi utilizada uma velocidade de
caminhada de 4 km/h. Assim, o limite da faixa colorida de 15 minutos corresponde a uma
distdncia de 1.000 metros e a distéincia de 500m acima da qual a acessibilidade é
considerada insatisfatéria, & percorrida em 7,5 minutos.

Verifica-se que h& uma extensdo muito grande da darea urbanizada onde as pessoas
precisam caminhar uma disténcia superior a 500 metros para acessar o transporte pablico
coletivo. Em algumas regides o tempo de caminhada é superior ao limite de 15 minutos (ou
1.000 metros) sendo a dificuldade de acessar o servico € maior nas dreas menos
consolidadas e rurais do municipio, reforgando uma desigualdade no acesso ao servigo ja
existente em termos de diferengas de frequéncias.
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Figura 58 - Tempo de caminhada ao transporte pUblico coletivo

5.6.1.4. Caracterizagéio da demanda

No ano de 2022 o sistema de transporte publico coletivo de Saquarema transportou, em
média, 320 mil passageiros por més. Esse valor variou em fungdo da época do ano,
apresentando valores mais altos nos periodos de férias (janeiro, julho e dezembro),
conforme mostra o gréfico da Figura 59 construido com dados de janeiro a dezembro de
2019.

Demanda mensal - jan/2019 a dez/2019
400.000

350.000

300.000
250.000
200.000
150.000
100.000
50.000
0
JAN FEV MAR ABR AL JUN Jur AGOD SET ouT NOV DEZ

més

passageiros

Figura 59: Demanda mensal de passageiros em 2019

A variag@o da demanda ao longo do dia influencia diretamente a operagdo dos servigos de
transporte, pois nos periodos de maior movimentacdo de passageiros (periodos do pico)

R
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sGo empenhados a maior quantidade de recursos (frota, motoristas etc.). O gréfico da
Figura 60 mostra a distribuicdo da quantidade de passageiros transportados no sistema
em um dia util, um sGbado e um domingo. Os dados dizem respeito @ média por dia do més
de dezembro de 2022.

Demanda por faixa horéria

1.600

1400 DU SAB DOM

1.200

1.000

800

Passageiros

600

400

200

4 5 6 7 8 9 10 m 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Hora (valor inteiro)

Figura 60: Demanda de passageiros por faixa hordria (dia atil, satbado e domingo)

Na Figura 61 é apresentada a atracéo e producdo de viagens realizadas em dias Gteis no
hordrio de pico da manhé& em Saquarema.

Ta0000 ran00 0000 TI000 TG Taa000 Trep0n

Legenda 3000 Sistema de Coordenadas: =
—— Malha vidria SIRGAS 2000 UTM 235 Resihdas
i xadas
= Corpos Hidricos 1800 Projecdo Transversa de Mercator Bai
it 50 Datum: SIRCAS 2000 Litorineas
B Atracao PM Unidades: metro
B Producao PM Base de dados: IBGE.

Figura 61 - Produgdo e atragdo de viagens do transporte publico coletivo municipal de passageiros.
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A Figura 62 demonstra a quantidade de passageiros que embarcam nos PEDs distribuidos
pela rede de transportes de Saquarema, onde novamente se identifica a hegemonia da
concentragdo de embarques na zona de trafego de Bacaxd.

W mlow ﬂ]m ?&?ﬂ w *m.m !m

755000 0008

Sistema de Coordenadas:
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Datum: SIRCAS 2000
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Base de dados: IBGE.

Legenda
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Figura 61 - Volume de embarques no transporte publico coletivo municipal de passageiros.

Identificadas as zonas de tréGfego mais geradoras de viagem em transporte coletivo
passou-se a desenvolver uma andlise sobre a distribuigéo de viagens. Esta andlise deu-se
através da espacializagdo das linhas de desejo. Na Figura 62 sGo apresentadas as linhas de
desejo com os deslocamentos no transporte publico coletivo municipal de passageiros de

Saquarema.
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Figura 62 - Linhas de desejo deslocamentos no transporte publico coletivo municipal de passageiros
Taxi
O sistema de taxi destina-se ao transporte de passageiros e se enquadra na categoria de

transporte publico individual, em Saquarema o servigo tem sua oferta regulamentada pela
Lei N° 1.165/2011, que disciplina o servigo de transporte de passageiros em veiculos de téxi.

Os pontos de taxi encontram-se representados na Figura 63. A maioria desses pontos se
situam em Bacaxd e Itauna, apesar de ndo haver pontos em todas as regiées do municipio,
as dreas de maior concentragdo urbana séo atendidas.
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Figura 63 - Pontos de taxi




——C O N S O R C 1 O

—— Pro- rema

Além disso, a lei n° 1.869 de 13 de dezembro de 2019 regulamenta o servigo de transporte
remunerado privado individual e passageiros solicitados por aplicativos ou outras
plataformas de rede. No entanto, ainda ndo foram criados os mecanismos para aplicagdo
dessa legislagdo.

5.7. Logistica Urbana

A andlise dos deslocamentos e movimentagdo de carga no municipio ocorreu em duas
escalas. No contexto regional, para entender a origem e a circulagdo de cargas nas vias
urbanas e regionais, e em andlises de aspectos mais especificos na rede vidria urbana do
municipio.

AL v oug )

FUUAN

5.7.1. Contexto regional

Segundo o Plano Estratégico de Logistica e Carga do Estado do Rio de Janeiro (PELC/RJ
2045), o Estado do RJ foi dividido em 12 ancoras (Figura 64), sendo o municipio de
Saquarema localizado na regiéio chamada “Instalagdes de apoio offshore”, situada na area
litorGnea. A localizagdo de Saquarema proporciona o acesso aos principais portos do Rio de
Janeiro, tais como o Porto de Itaguai, do Rio de Janeiro e o do Agu, os quais conectam a
regido com o mundo’. Além de estar préxima ao Eixo Multimodal Rio-Espirito Santo. Com
relagéo ao transporte aéreo, Saquarema estd localizada préxima do Aeroporto de Maricd,
do Aeroporto Internacional de Cabo Frio e do Aeroporto Internacional do Rio de Janeiro
(Galedo).

” No momento do estudo do PELC/RJ 2045, como no periodo dos levantamentos ainda ndo se havia
definido sobre o Porto de Jaconé, que posteriormente veio a ser definida sua implantagdo. Contudo
ainda carecem de informagdes para se dimensionar e analisar seus impactos.
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Figura 64 - Mapa das éncoras do Plano Estratégico de Logistica e Carga do Estado do Rio de Janeiro®.

O municipio de Saquarema, além de sua posi¢éo estratégica por estar entre a RMRJ e a
Regido das Baixadas Litordneas, tem uma infraestrutura de transporte que contém o acesso
por vérios modos de transportes: rodovidrio, aéreo e aquavidrio.

A infraestrutura de transportes do Estado do Rio de Janeiro € composta por varios modos de
transportes, destacando o aquavidrio, ferroviério, rodovidrio e aéreo. Ressalta-se que o
Estado do RJ ainda conta com o dutovidrio®.

Os varios modos de transportes existentes contribuem para o acesso de/aos municipios e a
conexdo do Estado com outros estados brasileiros, assim como localidades no exterior
(Figura 65). A Figura 65 mostra as malhas rodovidrias e ferrovidrias, bem como os portos e
aeroportos existentes e em operagdo no estado.

Observa-se que a RMRJ tem uma infraestrutura de transportes mais robusta em relagéo as
outras regides. Contudo, observa-se que hd uma conectividade da Regido das Baixadas
Litordneas com os modos de transportes do Estado.

® Plano Estratégico de Logistica e Cargas do Estado do Rio de Janeiro - PELC/RJ 2045, Disponivel em:
PELC _SumarioExecutivo.pdf (proderj.rigov.br). Acesso em: 02 nov.2022.

° Mapa dutovidrio. Disponivel em:
https://ontl.epl.gov.br/wp-content/uploads/2022/07/MapaDutoviario.pdf Acesso em: 30 nov.2022.
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Figura 65 - Infraestrutura de transportes do Estado do Rio de Janeiro®

5.7.1.1 Modo aquavidrio

Segundo o Plano Estratégico de Logistica e Carga do Estado do Rio de Janeiro (PELC/RJ
2045), o estado tem a terceira maior extens@o no litoral brasileiro e & banhado por dguas
profundas, condi¢gbes propicias para a circulagdo de navios e instalagdo de grandes portos.
O Estado do RJ conta com diversos portos ao longo de sua extenséo (Figura 66), sendo
alguns deles, os mais movimentados do Brasil (Tabela 7).

' Ver comentdrios especificos no item 5.7.1.4.
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Figura 66 - Portos Instalagées portudrias situadas no Estado do Rio de Janeiro

Dentre as 14 instalagdes portudrias brasileiras com maior tonelada movimentada, cinco
estdo no Estado do Rio de Janeiro, Tabela 19.

5.7.1.2.

Tabela 7 - Instalagdo Portudria versus tonelada (jan.-set/2022), instalagées portudrias brasileira

Terminal Maritimo De Ponta Da Madeira
Terminal de Santos

Terminal de Tubardo

Terminal Aquavidrio de Séo Sebastido
Terminal Aquavidrio de Angra dos Reis
Paranagud

Itaguai

ltaqui

Terminal de Petréleo TPET/TOIL — Agu
Terminal da Ilha Guaiba

Suape

Rio Grande

Terminal Aquavidrio de Madre de Deus
Porto do Agu - Terminal de minério

Outros

Modo aerovidrio

No que tange ao modo aerovidrio, o Estado do Rio de Janeiro € composto por diversos
aeroportos (Figura 67) localizados em diversas regiées do Estado. Dentre eles, o Aeroporto

122.048.018
96.180.415
50.591.950
43.745.819
42.831.056
39.861.409
37.647.643
25.904.322
23.062.289
20.322.749
18.181.085
18.102.802
15.387.897
15.196.007

336.589.313

Fonte: Antaqg, 2022.

13,5%
10,6%
5,6%
4,8%
4,7%
4,4%
4,2%
2,9%
2,5%
2,2%
2,0%
2,0%
1.7%
1,7%

37,2%
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Internacional do Rio de Janeiro, o Aeroporto Internacional Santos Dumont, Aeroporto de
Jacarepagud, Aeroporto de Maricd, situados na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro e o
Aeroporto Internacional de Cabo Frio e Aeroporto Umberto Modiano, localizados na Regi@o
das Baixadas Litordneas.
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Figura 67 - Aeroportos situados no Estado do Rio de Janeiro
e # £l
5.7.1.3. Modo rodovidario

No que se refere ao modo rodovidrio, a malha rodovidria do Estado do RJ também é
extensa. A Figura 68 apresenta as rodovias federais concedidas que passam pelo Estado,
quais sejam: BR 040, BR 101, BR 116, BR 393, BR 459, BR 494.
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Figura 68 - Rodovias brasileiras concedidas - Malha rodovidria do Estado do RJ"

5.7.1.4. Modo ferroviéario

Com relacéo ao modo ferrovidrio, parte da malha ferrovidria brasileira passa pelo Estado do
Rio de Janeiro (Figura 69)”. Duas concessiondrias, a MRS Logistica e a Ferrovia
Centro-Atlantica, ligam os portos do Estado aos estados de Sdo Paulo, Minas Gerais, Espirito
Santo, Sergipe, Goids e Bahia.

Legenda
BAMIN - Ferrovia de Integragio Oeste Leste (FIOL)
Ferrovia Teresa Cristina (FTC)

—— Ferrovia Transnordestina Logistica (FTL)

— MRS

—— Rumo - Maha Norte (RMHN), Malha Sul (RMS)
Maha Paulsta (RMP), Malha Oeste (RMO)
Maha Central (RMC

— Vale - Estrada de Ferro Carajds
Estrada de Ferro Vitdria a Minas.

VLI - Ferrovia Centro - Alantica (FCA
Ferrovia Norte Sul Tramo Morte (FNSTN)

Estrada de Ferro Parana Oeste (FERROESTE)

Projetos de Governo
Transnordestina Logistica 5.A. (TLSA)
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Figura 69 - Mapa das empresas associadas a Associagdo Nacional dos Transportadores Ferrovidrios

A malha ferrovidria ilustrada nas figuras 65 e 69, muito embora obtida de fontes oficial e de
associagd@o patronal, ndo representa, de forma integral, o status atual de muitos segmentos
ferrovidrios, que se encontram em processo devolutivo & Unido, ou se acham desativados &
espera de uma solugdo regulatéria.

" Observatério Nacional de Transporte e Logistica — ONTL (2022)
 Apesar de ter sua origem associada & rede ferrovidria e ainda possuir parte da infraestrutura (trilhos),
Saquarema ndo apresenta linhas em atividade no municipio.
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Esse processo de concentragéo dos fluxos ferrovidrios apenas em corredores selecionados
ocorre em todo o pais, sendo particularmente intenso no territério fluminense, onde néo héa

trafego na quase totalidade da malha concedida & Ferrovia Centro-Atléntica - FCA,
notadamente no Norte-Noroeste do estado”.

Ndo obstante, existe um projeto do governo estadual, j& desenvolvido ao nivel de
anteprojeto (E.F. 118), envolvendo a interligacéo entre Nova Iguagu (RJ) e Cariacica (ES),
que substituira a linha atual da FCA (desativada), permitindo a interligagéo do porto do Agu
ao tringulo econémico RJ-SP-MG, e que poderd ter um terminal intermodal vocacionado &
Regidio dos Lagos.

5.7.2. Contexto local

Nesta sec¢do, sdo abordados aspectos que envolvem a logistica urbana propriamente dita
no municipio de Saquarema.

Com relagéo a Logistica Urbana no municipio de Saquarema, destaca-se a necessidade de
se ater as questdes sobre o sistema de logistica e transporte de cargas, desde a sua
regulamentagéo, estrutura urbana e circulagéo vidria.

5.7.2.1. Instrumentos de Gestdo

Verificou-se que os instrumentos de gestéo e fiscalizagdo referentes a logistica urbana (e.g.
politica e regulamentagdo de carga e descarga) no municipio de Saquarema séo
incipientes. Por exemplo, hd mengéo na Lei Orgdnica Municipal de Saquarema de 5 de abril
de 1990 sobre a competéncia do Municipio com relagéo a disciplinar os servigos de carga e
descarga (Capitulo Il, Secdo |, art. 10, XXIV) e na Lei Complementar N° 71 de 07 de dezembro
de 2021 que instituiu o novo Plano Diretor Municipal de Desenvolvimento Sustentével.

5.7.2.2. Estrutura Urbana - Setor Industrial e Primério

Os grandes equipamentos, principalmente aqueles de uso industrial, por seu impacto no
ambiente urbano, em especial em relagéo a natureza dos deslocamentos (veiculos
pesados) e ds outras atividades, em especial as residenciais, tendem a se localizar em drea
especifica, segregada no territério. Estes servigos também demandam ganhos de escala e
oferta de infraestrutura de transportes.

O ganho de escala é logistico, a indUstria principal atrai para o seu entorno empresas
fornecedoras de materiais e equipamentos das quais demanda, além dos centros de
distribui¢do para facilitar a armazenagem e distribuicdo. Com relagdo a infraestrutura
vidria, esta deve ser tal que facilite a movimentagdo de mercadoria, seja para consumo
interno ou externo. Estar préximo de rodovias e vias expressas torna-se fundamental para o
sucesso do “complexo”.

Na Figura 70 observa-se que os estabelecimentos do tipo “Industria” estéo concentrados
em maior quantidade nas dreas urbanas de Bacaxd, Itaina e Saquarema. Contudo, estes
s@io, em sua maioria, de pequeno porte. Os demais estabelecimentos de maior porte estéo

" Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT (2022). Declaragdo de Rede — 2022.

Disponivel em https://www.gov.br/antt/pt-br/assuntos/ferrovias/declaracao-de-rede, Sitio

Acessado em 10 de novembro de 2023.
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localizados na periferia, em especial, no distrito de Sampaio Corréa e na drea rural de
Bacaxa.

~

No que diz respeito & concentragdo nas dreas mais urbanizadas, a circulagéo de
mercadorias gera problemas & dindmica urbana, em especial pela necessidade de
circulagdo de veiculos pesados nessas dreas. O sistema vidrio estrutural na area urbana
tem sua eficiéncia reduzida em fungdo de sua capacidade e pela demanda por area de
carga e descarga, entre outros aspectos da operacdo logistica, enquanto nas dreas
periféricas, como em Sampaio Corréaq, estes impactos sé@o reduzidos em fungéo da maior
oferta de sistema vidrio (rodovias estaduais) e de politicas publicas para a consolidagéo do

Polo Industrial.

J& quanto ao setor primdrio, observa-se que a localizagdo das atividades, diferentemente
dos equipamentos industriais, localiza-se fora da area urbana (Figura 71). Em fungéo dessa
localizagdo, a preocupacgdo esté centrada nas rodovias, mas também no local, uma vez
que o acesso & propriedade se da por pequenas vias rurais.
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Figura 70 - Quantidade de Empregos na Industria por zonas de trafego, em Saquarema
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Figura 71: Quantidade de estabelecimentos no setor primario e rodovias

5.7.2.3. Areas de carga e descarga

Com relagdo a circulagdo vidria, um dos aspectos mais sensiveis associado ao sistema
vidrio urbano s@o as dreas de carga e descarga. A Figura 72 demonstra os locais em que é
permitido e proibido estacionar, e os locais informais dos pontos de carga e descarga no
municipio de Saquarema. Em Saquarema ndo ha definigdo dos locais de carga e descarga.
Contudo, a Figura 72 apresenta os pontos de carga e descarga considerados como
informais, ou seja, que ndo tém regulamentagdo, mas que foram identificados como
possiveis locais utilizados como tal.

Esta informalidade dada pela falta de orientagdo e planejamento produz impactos
negativos na circulagéo do municipio. A carga e descarga em alguns desses pontos gera
conflitos com outros modos de transportes, trazendo inseguranca no deslocamento de
pedestres e ciclistas e perda de fluidez do trafego motorizado. Inclusive em alguns pontos,
em especial na drea central de Bacaxd, a conversdo de veiculos maiores é prejudicada pela
caracteristica das intersegdes (raio de giro insuficiente). Ou seja, além de prejudicar o
acesso as edificagdées no momento de carga e descarga propriamente, hd o problema de
circulagdo, dada pela ndo adequagdo do veiculo utilizado ao sistema vidrio existente.
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Figura 72 - Localizagdo dos pontos de carga e descarga em Saguarema

5.8. Gestdo Institucional e educagdio para o transito

Neste capitulo serdo abordados aspectos da gestdo institucional de Saquarema, com foco
na mobilidade urbana: regulamentacgéo, gestdo e na educacgdo e seguranga no trénsito.

5.8.1. Legislagéo de Mobilidade Urbana

A andlise da legislagéo aplicvel @ mobilidade urbana e, via de consequéncia, ao plano de
mobilidade urbana, indubitavelmente, deve comecar pelas disposi¢gdes constitucionais, que
no artigo 21, inciso XX, estabelece a competéncia da UniGo para instituir diretrizes para o
desenvolvimento urbano em vdérias vertentes.

A legislacéo do Municipio de Saquarema analisada estd de acordo com as disposi¢cdes da
Constituicéio Federal, assim como, encontra subsungdo na legislagdo federal aplicavel,
sobretudo na Lei n° 12.587/2012. Em especial a Lei Complementar Municipal n° 71/2021, Plano
Diretor, Lei recente, contém o disciplinamento concernente ao de um Plano Diretor,
possibilitando a adogéo de medidas préprias, inclusive a elaboragéo e aprovagéo do plano
de mobilidade.

O Plano Municipal de Mobilidade Urbana do Municipio deve orientar as agdes do Municipio
de Saquarema no que se refere aos modos, servigos e infraestrutura vidria e de transporte
que garantam os deslocamentos de pessoas e bens em seu territério, além da gestéo e
operacdo do sistema de mobilidade, com vistas a atender as necessidades atuais e futuras
da populagéo; O plano de mobilidade deve observar os principios e objetivos contidos na
Lei Federal n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, assim como, cada projeto em particular, bem como o todo do plano
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devem estrita observncia a Legislagdo Federal relativa ao meio ambiente e sua
preservacdo.

Gestdo da Mobilidade

Um importante aspecto na elaboragéo de um Plano de Mobilidade Urbana é a construgdo
de um sistema de gestdo eficiente e eficaz que seja especifico para cada municipio. Nessa
perspectiva, o ponto de partida é a realizagdo de um diagnéstico do sistema de gestéo
atual em termos do transporte, mobilidade e acessibilidade, identificando seu

funcionamento, lacunas, duplicidades e ineficiéncias.

Para tanto, foi realizado um levantamento em trés etapas. A Etapa 1 — Identificagcéo e
validagdo das instituicdes municipais que atuam com mobilidade urbana - teve como
objetivo realizar um primeiro levantamento das secretarias que de alguma forma atuam no
tema. A partir da verificag@o das atividades realizadas por cada secretaria, ficou definido
que as principais instituicdes s@o a Secretaria Municipal de Infraestrutura (SMI), a Secretaria
Municipal de Transportes e Servigos Publicos (SMTSP), a Secretaria Municipal de Urbanismo
(SMU) e a Secretaria Municipal de Desenvolvimento Econémico (SMDE). Ademais, além
dessa defini¢do prévia a partir das fungdes desempenhadas, a propria Secretaria Municipal
de Desenvolvimento Econdmico criou, através de portaria de 04 de outubro de 2022, o
Grupo de Trabalho com representantes desses 4 (quatro) entes para acompanhar as
atividades relacionadas a elaborag¢éo do PlanMob Saquarema, entre outras atividades.

A Etapa 2 - Identificag@io das leis e estrutura municipal que regem as instituicbes — se
baseou na busca a partir do Banco de Leis do municipio de Saquarema por palavras-chave
que se relacionem com as quatros secretarias, bem como com outros temas relacionados
& mobilidade, transito e transporte. Por fim, a Etapa 3 - Realizagdo de didlogos com as
instituicdes identificadas — teve por objetivo realizar entrevistas presenciais, em conjunto
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com representantes do Consércio e do Grupo de Trabalho, a partir de questiondrios para
validar alguns dos aspectos levantados na etapa 2, bem como melhor compreender o
cendrio institucional atual.

A partir dessas informagdes levantadas, essa segdo do diagnéstico foi estruturada. Ela se
divide em duas subsecdes, a primeira é estrutural e se relaciona com a identificagdo da
fungcdo das instituicbes, o levantamento do organograma implementado para
desempenhar essas fungdes e as atribuigdes de cada elemento da estrutura organizacional
das instituicbes. A segunda secdo trata do diagnéstico observado a partir desses
levantamentos e dos diGlogos com os representantes realizados na etapa 3

B m [ e |

5.8.2.1. Organizacgdo Institucional

5.8.2.1.1. Secretaria Municipal de Infraestrutura (SMI)

A Secretaria Municipal de Infraestrutura surge a partir do desmembramento da Secretaria

Municipal de Desenvolvimento Econdmico e Infraestrutura. De forma oficial a fungdo da

secretaria é definida como:
“Art. 2° A Secretaria Municipal de Infraestrutura terd como
atribuicdo realizar projetos e execugbes de obras de
infraestrutura e mobilidade urbana, relacionadas aos
servigos de implantagdo de pavimentagdo, asfaltamento,
drenagem de dguas pluviais, obras de arte, pragas, pontes,
passarelas, ciclovias, calgadas e passeios publicos.”

Lei Complementar n® 66, de 03 de outubro de 2021

Atualmente, a SMI estd dividida em trés setores, o setor de gestdo de processos, o técnico e
a fiscalizagdo de campo. Na Figura 73, a hierarquia dos setores é apresentada. O setor de

81



a—

== Pro-

gestdo de processos tem a fungcdo de assessorar, controlar e acompanhar os processos
relacionados ds fungdes da secretaria e conta com a diretoria de projetos de servigos
publicos e um estagidrio administrativo. O setor técnico consiste no setor incumbido de
analisar os projetos e orcamentos. Atualmente o setor consta de trés pessoas, um arquiteto
com func@o de assistente administrativo e dois estagidrios de engenharia. Por fim, o
terceiro setor é o de fiscalizag@o de campo, cuja fungdo é fiscalizar as obras realizadas no
municipio, especialmente aquelas relacionadas as concessées que estéio dentro do escopo
da secretaria. Esse setor conta com quatro assessores de controle e acompanhamento de
obras publicas, um para cada uma das concessdes (ENEL, Aguas do Rio, Aguas de
Juturnaiba e de telefonia em geral, que ainda ndo possui regulamentagédo), sendo todos
com qualificagcd@o de nivel superior.

Setor de Gestdo de
Processos

Secretaria de ..
— Setor Técnico
Infraestrutura

Fiscalizagéo de
campo

Figura 73 - Estrutura hier@rquica da Secretaria Municipal de Infraestrutura

Um aspecto organizacional importante relacionado & SMI é o sancionamento da Lei
Complementar n° 78, que cria cargos em comiss@o na estrutura bdasica da Administragdo
Pdblica Direta do Municipio de Saquarema, vinculados & Secretaria Municipal de
Infraestrutura. Os cargos criados sdo:

e Assessor de Procedimentos Administrativos - Assessorar, controlar e acompanhar os
procedimentos administrativos, executando as atividades administrativas
determinadas pelos superiores hierdrquicos.

e Assessor de Gabinete — Assessorar diretamente o Secretdrio Municipal nas rotinas
didrias e demais atividades de sua competéncia.

e Assessor de Planejamento Financeiro — Assessorar o superior hierarquico nas agdes
de planejamento, coordenag¢do, acompanhamento e avaliagdo dos cronogramas
fisico-financeiros dos contratos administrativos.

e Diretor de Procedimentos Administrativos - Dirigir as atividades internas da
Secretaria no que se refere ao trdmite de processos administrativos, entradas e
saidas, acervo, arquivo, distribuicdo interna, controle administrativos; executar as
atividades administrativas determinadas pelos superiores hierarquicos.

e Diretor de Logistica Ambiental - Dirigir as atividades referentes & logistica de
acompanhamento ambiental.

e Diretor-Geral de Procedimentos Administrativos - Dirigir o departamento
responsdvel pelos procedimentos administrativos de sua érea de atuagdo, bem
como as atividades de seus subordinados nas tarefas de controlar e acompanhar os
procedimentos administrativos.

e Assessor Especial de Infraestrutura - Assessorar o superior hierérquico no
acompanhamento das obras de Infraestrutura no municipio e executar as atividades
determinadas de sua area de atuacgdo.
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e Diretor-Geral de Infraestrutura - Dirigir o departamento responsdvel pelas obras de
infraestrutura, orientando e acompanhando a evolug@o das obras e das atividades
de sua drea de atuagdo.

5.8.2.1.2. Secretaria Municipal de Transporte e Servigos Publicos (SMTSP)

Nas pesquisas realizadas no Banco de Leis da Prefeitura Municipal de Saquarema néo foi
possivel encontrar lei, decreto ou ato de criagéo da SMTSP ou mesmo que instituisse a
fungdo a ser desempenhada. Nesta perspectiva, um dos principais aspectos da realizagdo
dos diGlogos com o representante desta foi a determinagéo do escopo de atuagéo do ente
municipal. A partir do levantamento do organograma presente na Figura 74 e das
atividades desempenhadas por cada um dos servidores da secretaria foi possivel definir
que o escopo da secretaria € o da realizagéo de obras de manutengéo e fiscalizagdo de
servigos municipais, como calgadas, pracas e limpeza publica, da manutengéo da frota de
veiculos a servigo do municipio e da concessdo do transporte pablico coletivo.

Diretoria de
Transporte

ema Direcdo Geral
Secretaria de

Transportes e
Servigos Publicos

Diregéo de
Maquinas Pesadas

DiregGo de
Concessdo

Figura 74 - Estrutura hier@rquica da Secretaria Municipal de Transporte e Servigos Publicos

Atualmente, a SMTSP estd dividida em quatro setores, a Direcéo de Transporte, a Dire¢do
Geral de lluminagédo Publica, a Diregdo de Maquindrios Pesados e a Diregéo de Concessdo.
A Direcdo de Transporte é formada por 4 (quatro) pessoas, sendo 3 (trés) fiscais de frota e
um despachante junto ao Detran-RJ, e tem a fungdo de gerir a frota & servigo do municipio.
A Dire¢do Geral tem por fungdo a gestéo dos servigos publicos e atendimento de demandas
relacionadas & manutengdo de pragas, iluminagdo publica, vias e fiscalizagdo da limpeza
urbana. De forma similar & Diregéo de Transportes, a Diregdo de Maquindrios Pesados tem
por fungcéo a gestdo de veiculos & servigo da prefeitura como caminhdes, escavadeira e
afins, sejam eles préprios ou alugados. Por fim, o quarto setor € o de diregéo de concesséo,
representado por uma unica pessoa cuja fungdo é a fiscalizagéo do servigo de transporte
publico coletivo por énibus no municipio.

Secretaria Municipal de Urbanismo (SMU)

A partir da Lei Complementar n° 1.867, de dezembro de 2019, fica criada a Secretaria
Municipal de Urbanismo, surgindo a partir de um desmembramento da Secretaria
Municipal de Obras e Urbanismo. Apesar da lei de criagéo, ndo foi possivel identificar a lei,
ato ou decreto, que define as fungdes a serem desempenhadas pela secretaria. Ainda
assim, a partir do levantamento do organograma presente na Figura 75, bem como das
atividades desempenhadas por cada um dos servidores da secretaria e dos recentes
esforgcos para a elaboragcdo e sancionamento do Plano Diretor de Desenvolvimento
Sustentdvel de Saquarema, foi possivel definir que, de forma abrangente, o escopo da
secretaria estd relacionado ao planejamento urbano, ao estabelecimento de diretrizes
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urbanisticas, ao monitoramento, estudo e avaliagéo de politicas urbanas e & coordenagéo
de atividades relativas ao desenvolvimento territorial, como da regulamentagdo do
parcelamento da terra e avaliagéo de par&metros edilicios.

iR Sctor Administrativo

Setor de

— - )
Licenciamento
Diretoria Geral de
] .
Urbanismo

mmg Setor de Projetos

. Setor de
Secretaria de ] "
. Geoandlises
Urbanismo

Setor Adminstrativo

Diretoria Geral de Setor de

Fiscalizagéo Fiscalizagdo

Apoio a fiscalizagdo

Figura 75 - Estrutura hierdrquica da Secretaria Municipal de Urbanismo

A Secretaria Municipal de Urbanismo atualmente se encontra dividida em duas diregdes, a
Diretoria Geral de Urbanismo e a Diretoria Geral de Fiscalizag@io. A Diretoria Geral de
Urbanismo conta com 4 (quctro) setores, o Administrativo, o de Licenciamento, o de
Projetos e o de Geoandlises. Esse setor € eminentemente relacionado das atividades de
licenciamento urbano e avaliagéo de projetos que de alguma forma influenciom e séo
influenciados pelos pardmetros urbanisticos e pelas questdes de desenvolvimento
fisico-territorial do municipio. A Diretoria Geral de Fiscalizagéo é formada por 3 (trés)
setores, o Administrativo, o de Fiscalizagéo e o de Apoio a fiscalizagdo. Essa diretoria tem
por fungdo realizar o monitoramento dos pardmetros urbanisticos e a respectiva autuagéo
dos entes.

Um aspecto organizacional importante relacionado @ SMU é o sancionamento da Lei
Complementar n° 79, que cria cargos em comiss@o na estrutura bdasica da Administragéo
Publica Direta do Municipio de Saquarema, vinculados & Secretaria Municipal de Urbanismo.
Os cargos criados sdo:

e Subsecretdrio de Urbanismo - O Subsecretdrio tem como atribui¢éo auxiliar e
assessorar diretamente o Secretdrio Municipal em suas atribuicdes na gestéo da
Secretaria Municipal, praticando atos designados pelo titular da pasta, bem como
atuar na gestdo do departamento de acompanhamento e licenciamento de obras,
coordenando as equipes e gerando indicadores de gestéo que permitam a melhoria
continua da Secretaria.

e Diretor-Geral de Urbanismo - Dirigir o Departamento de Urbanismo, assessorando os
superiores hier@rquicos na articulagéo entre as secretarias municipais, objetivando
instrumentalizar projetos e o licenciamento urbanistico.

e Diretor-Geral de Fiscalizag@o - Dirigir o departamento responsavel pela fiscalizagdo
urbanistica, assessorando os superiores hierérquicos na articulagdo entre as
secretarias municipais, objetivando instrumentalizar os processos fiscalizatérios das
obras privadas em execugdo no Municipio.
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e Assessor Especial de Fiscalizag@o - Assessorar o Diretor-Geral de Fiscalizagdo nas
atividades de instrumentalizagdo de processos fiscalizatérios das obras privadas em
execucdo no Municipio.

e Assessor de Urbanismo - Assessorar o Diretor-Geral de Urbanismo nas atividades de
instrumentalizagéo de projetos de licenciamento urbanistico.

e Assessor de Fiscalizagdo - Assessorar os superiores hier@rquicos nas atividades de
fiscalizagéio das obras privadas em execucdo no Municipio, auxiliando nos
procedimentos administrativos e na elaboragéo dos relatérios vinculados &
fiscalizagéo urbana do Municipio.

e Assessor de Operacgdes Especiais - Assessorar os superiores hierdrquicos nas
atividades de fiscalizagdo, dando suporte em operagdes especiais de controle
urbanistico e fundiério no Municipio.

e Assessor de Procedimentos Administrativos - Assessorar, controlar e acompanhar os
procedimentos administrativos, executando as atividades administrativas
determinadas pelos superiores hierarquicos.

Secretaria Municipal de Desenvolvimento Econdmico (SMDE)

A criag@o da atual Secretaria Municipal de Desenvolvimento Econémico € um processo
dindmico que se inicia com a Lei Complementar n° 60, de janeiro de 2021. Dentre outros
aspectos, essa lei altera o nome da Secretaria Municipal de Assuntos Estratégicos para a
Secretaria Municipal de Desenvolvimento Econémico e institui a atribui¢do realizar:
“Art. 3° - & 1°[.] agbes que visem o desenvolvimento
econdmico do Municipio, a coordenagdo das demais
secretarias no planejomento e na realizagdo de obras,
programas, agdes e elaboracdo de legislagdo que visem o
desenvolvimento econdémico; a representacdo do Municipio
nas relagdes institucionais junto a entidades, governos e
demais entes federativos para formulagdéo de politicas
publicas, voltadas ao desenvolvimento econdmico, social e
estrutural do Municipio.”

Lei Complementar n° 60, de 08 de janeiro de 2021

Posteriormente, a Lei Complementar n° 61, de 25 de margo de 202], altera a homenclatura
da SMDE para Secretaria Municipal de Desenvolvimento Econdmico e Infraestrutura, sendo
mantidas as atribuigdes j& definidas legalmente & Pasta. Por fim, a Lei Complementar n° 66,
de 03 de setembro de 2021, desmembra a Secretaria Municipal de Desenvolvimento
Econdmico e Infraestrutura em Secretaria Municipal de Infraestrutura e Secretaria Municipal
de Desenvolvimento Econémico, conforme descrito anteriormente.

Em termos organizacionais, a SMDE estd dividida em 5 (cinco) diretorias: 1) Diretoria de
Desenvolvimento Econdémico Sustentével, composta pelo Diretor de Desenvolvimento
Econdmico Sustentdvel, pelo Assessor de politicas de desenvolvimento local, pelo Assessor
de desenvolvimento de projetos de atragéio de investimentos e por um assistente
administrativo; 2) A Diretoria de IndUstria e Comércio, composta pelo Diretor de Indistria e
Comércio e por um assistente administrativo; 3) Diretoria de Concessées e Parcerias,
composta pelo Diretor de Concessbes e Parcerias, pelo Coordenador de Parcerias
Pdblica-Privadas, por trés Assessores de Concessdes e Parcerias e um assistente
administrativo; 4) Diretoria de Planejamento, Orgamento e Gestdo, composta pelo Diretor
de Planejamento, Orcamento e Gestdo, pelo Assessor de gestéio de contratos, pelo Assessor
de planejamento, orgamento e gestdo e por um assistente administrativo e, por fim, 5)
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Diretoria de Projetos Estratégicos, composto pelo Diretor de Projetos Estratégicos, pelo
Assessor de Mobilidade Urbana, pelo Assessor de Projetos e Pesquisas e por um assistente
administrativo. O organograma da secretaria se encontra na Figura 76.
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Figura 76 - Estrutura hier@rquica da Secretaria Municipal de Desenvolvimento Econdmico.

As funcgdes atribuidas aos cargos descritos na figura acima estdo descritas na Lei
Complementar n°® 77, de 05 de setembro de 2022:

Subsecretdrio de Desenvolvimento Econdmico - tem como atribui¢éo auxiliar e
assessorar diretamente o Secretério em suas atribuicées na gestdo da Secretaria
Municipal, praticando atos designados pelo titular da pasta, bem como atuar na
gestéo do Programa Municipal de Parcerias Pablico-Privadas PROPAR-SAQUAREMA.
Diretor de Concessbes e Parcerias - Dirigir o departamento responsdvel pelas
concessdes e parcerias, assessorando na tramitagéo dos processos referentes as
concessoes e parcerias, e no gerenciamento do PROPAR-SAQUAREMA.

Diretor de Desenvolvimento Econdémico Sustentével - Dirigir o departamento
responsdvel pelo planejamento estratégico, assessorando o superior hierarquico na
articulacéo entre os demais entes federativos e a sociedade para a formulagéo de
politicas publicas voltadas ao desenvolvimento sustentdvel da economia local, com
a geracdo de empregos e renda da populagéo do Municipio.

Diretor de Projetos Estratégicos - Dirigir o departamento responsdvel pelos projetos
estratégicos, assessorando os superiores hierdrquicos nas tomadas de deciséo
administrativa, celebragéo de contratos, parcerias publico-privadas, concessdes e
operagdes urbanas consorciadas.

Diretor de Planejamento, Orgamento e Gestéo - Dirigir o departamento responsavel
pelo planejamento, assessorando na execugdo do orgamento e no planejamento da
utilizagdo dos recursos financeiros e da gestéo administrativa.

Diretor do PROPAR-SAQUAREMA - Dirigir o departamento responsavel pelo Programa
Municipal de Parcerias Plblico-Privada - PROPAR-SAQUAREMA.




5.8.2.2.

e Assessor de Desenvolvimento de Projetos de Atracdo de Investimentos - Assessorar
os superiores hierarquicos nas tarefas de formulagdo de politicas publicas
relacionadas ao desenvolvimento de projetos de atragdo de investimentos

e Assessor de Concessdes e Parcerias - Assessorar nas tarefas relacionadas aos
projetos de concessdes e parcerias, visando o estabelecimento de aliangas
publico-privadas, parcerias publico-privadas, concessdes e operagdes urbanas
consorciadas, dentre outras atribuigdes que lhe forem designadas.

e Assessor de Projetos de Mobilidade Urbana - Assessorar os superiores hier@rquicos
nas tarefas relacionadas aos projetos visando o aperfeicoamento do plano de
mobilidade urbana do Municipio, dentre outras atribuicbes que lhe forem
designadas.

e Assessor de Politicas de Desenvolvimento Local - Assessorar os superiores
hier@rquicos nas tarefas relacionadas das politicas puablicas voltadas ao
desenvolvimento econdmico local, visando a geragéio de emprego e renda.

e Assessor de Projetos e Pesquisas - Assessorar os superiores hier@rquicos nas tarefas
relacionadas aos projetos e pesquisas necessdrias para a formulagdo de politicas
publicas de desenvolvimento econdémico sustentavel.

e Assessor de Contratos Administrativos - Assessorar os superiores hierarquicos nas
tarefas relacionadas ao acompanhamento, execucgdo e fiscalizagdo dos contratos
administrativos, assessorando na padronizagdo e elaboracdo de novos contratos
administrativos, dentre outras atribuigdes que lhe forem designadas.

e Assessor de Planejamento, Orgamento e Gestio - Assessorar nas tarefas
relacionadas ad execugdo do orgamento reservado & Secretaria; o planejamento do
uso dos recursos financeiros e a gestdo administrativa da Pasta.

Diagnéstico da capacidade institucional

A seguir s@o apresentadas consideragdes relativas & capacidade institucional dos entes do
Poder Executivo municipal. Nesta perspectiva, dois elementos merecem ser ressaltados. O
primeiro &€ que os aspectos consolidados séo apenas aqueles que foram classificados
como criticos, seja devido a ampla e repetida ocorréncia nas entidades analisadas, seja
pela extrema necessidade de remediag¢do para o atendimento das possiveis diretrizes ou
para o atingimento dos possiveis objetivos e a serem propostos na minuta do PlanMob
Saquarema. O segundo aspecto se relaciona com o fato de que, até certa medida,
iniciativas ja estéio sendo analisadas para solucionar alguns dos problemas levantados por
esse diagnéstico.

As principais consideragdes recaem sobre o aspecto da capacidade institucional para a
execuc@o de agdes relacionadas & mobilidade e sobre o aspecto da organizagcdo
institucional para a participacéo e controle da sociedade civil. Atualmente, as entidades
analisadas contam com ndmero reduzido de colaboradores para exercer de forma 6tima
todas as atribuicées delegadas. Um aspecto critico se verifica na Secretaria Municipal de
Transporte e Servigos PUblicos, com a existéncia de apenas um colaborador na Diretoria de
Concessd@o. Tendo em vista o papel primordial de avaliagdo da qualidade do servigo
prestado pelos operadores de transporte concedido, a avaliagéo e planejamento da rede
de 6nibus, o controle da politica tarifaria e de seus paré@metros de atualizagéo, bem como o
planejamento a longo-prazo dos transportes no municipio, se mostra infactivel que apenas
um servidor seja capaz de executar todas essas atribuigdes, sendo mais que urgente definir
meios para solucionar esse aspecto. Ainda nessa perspectiva de capacidade
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organizacional, ressalta-se que a insuficiéncia de colaboradores concursados no corpo
técnico dessas entidades pode prejudicar a continuidade de agdes e iniciativas de longo
prazo.

Em termos de participagdo e controle, a estrutura dispersa de atribui¢gbes relacionadas ao
transporte e mobilidade, associada a uma insuficiéncia na clareza dessas fungdes
atribuidas aos 6rgdos, prejudicam o processo de transparéncia e controle social, tendo em
vista que o cidaddo passa a ndo conseguir determinar qual é6rgéo é responsavel pelo qué.
De forma ainda mais relevante, ainda é prematura a existéncia de conselhos municipais
gerais, ou mesmo comunitdrios, especificos para o tema de transportes. Atualmente esse
papel € desempenhado pelo CONCID, composto por membros representantes do Poder
Executivo, Poder Legislativo e de representantes da sociedade civil, conforme mencionado
na se¢do da legislagdo municipal deste diagnéstico. Por fim, outro aspecto organizacional
relevante foi a verificagdo da necessidade de uma maior integragéo entre secretarias que
possuem atribuicées relacionadas & mobilidade urbana, apesar da existéncia do grupo de
trabalho mencionado anteriormente, e no reforgo dos mecanismos de comunicacgdo entre
as entidades municipais e as possiveis instituicdes privadas e publicas de outras esferas,
como Via Lagos, Rio Lagos e DER-RJ, o que até certo ponto, pode também ser solucionado a
partir da criagdo de conselhos com representagdo dessas entidades.

5.8.3. Educacgéo para o trénsito

Em 2016 a Prefeitura de Saquarema firmou convénio/parceria com a CCR Interlagos,
concessiondria responsével pela administragdo da RJ 124, a ViaLagos, do grupo CCR, com o
objetivo de participar do Programa “Caminhos para a Cidadania”. Buscando, por meio da
parceria, promover a educacdo para o trénsito para os estudantes do municipio.

O “Programa Caminhos para a Cidadania” & uma agdo social e educativa do Grupo CCR. O
programa se baseia em reflexbes sobre cidadania, diversidade, educagdo financeira,
caminhos seguros, educagdo ambiental, cultura digital e sadGde mental. O objetivo principal
é a formagdo continuada de educadores por meio de cursos gratuitos & distancia e
distribuigdo de materiais pedagodgicos. A premissa é formar multiplicadores e desta forma
o publico-alvo séo professores e estudantes. Até setembro de 2022, cerca de 662
professores da rede municipal de educagéo participaram do Programa. E no ano de 2022

estdo sendo atendidos 96 professores.

No ano de 2020 a Prefeitura de Saquarema firmou outra parceria com a ViaLagos com
objetivo de promover entretenimento digital infantil durante o periodo de isolamento social,
devido a pandemia da COVID 19. Neste projeto o publico-alvo s@o estudantes do 4° e 5° ano
(criangas entre 9 e 10 anos), no qual as criangas e pais podem se divertir com jogos online e
assistir a filmes indicados pelo projeto. o objetivo do projeto é a conscientizar, pais e filhos
para a cidadania, seguranga no transito e mobilidade urbana (SAQUAREMA, 2020).

Além desse convénio a Prefeitura possui o projeto “Motoristas do Amanhd”. Nesta
abordagem o objetivo é promover a reflexdo de estudantes do municipio sobre (i)
comportamento no transito, (ii) prevencéo de acidentes, (iii) legislacéo, (iv) respeito e (v)
seguranca. Neste projeto os agentes de transito ministram palestras nas escolas.

5.8.4. Fiscalizagd@o do transito

A Guarda Civil Municipal de Saquarema foi criada em 1993 com o objetivo de atuar no
ordenamento vidrio, prote¢do aos bens e patriménio publico e em agdes conjuntas com as
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demais forgas de seguranga atuantes no municipio, como as policias Civil e Militar, Defesa
Civil, Salvamar e Fiscalizagéo de Posturas.

O municipio de Saquarema, segundo a Portaria do Departamento Nacional de Tréinsito —
DENATRAN, integra o Sistema Nacional de Transito — SNT desde 13 de setembro de 1999
(DENATRAN, 1999). Assim, desde 1999 o municipio de Saquarema esté habilitado a exercer
as competéncias legais, ficando integralmente a responsadvel pelos servigos de: engenharia
de tradfego e de campo, fiscalizagdo, controle e andlise de estatistica, programa municipal
de educacgdo de transito, criagéo da Junta Administrativa de Recursos e Infragées — JARI.

A fiscalizagdo do transito no municipio de Saquarema é realizada por Agentes de Trénsito
designados pelo decreto n° 2.045 de 28 de agosto de 2020. Estes Agentes fazem parte do
quadro efetivo da Guarda Municipal do municipio de Saquarema. De acordo com decreto
2.045 foram designados 77 agentes para comporem a equipe, quantidade esta que atende
O que preconiza o Guia Bdsico para Gestdo Municipal de Transito do Departamento
Nacional de Transito — DENATRAN, que recomenda que o nhiumero de agentes de fiscalizagéo
seja de um agente para cada 1.000 ou 2.000 veiculos. Considerando entéo a frota de
veiculos em Saquarema no ano de 2020 (38.861) e mesmo a frota de 2021 (41.053) a
quantidade de agentes de transito atende ao estabelecido pelo DENATRAN.

De acordo com o Detran-RJ, durante o ano de 2021 foram registradas 46.409 autuagdes de
transito na cidade de Saquarema. Deste total, a prefeitura do municipio foi responsével por
4%, um total de 1.856 infragdes, conforme pode ser identificado na Figura 77.

1% 49

» DETRAN-RJ Prefeitura de Saquarema =DER-RJ

Figura 77 - Infragdes de transito em Saquarema

A cidade conta também com um Centro de Operagdes e Controle, localizado no bairro Porto
da Roga. Este centro foi inaugurado em abril de 2022 e estd integrado aos principais
sistemas de seguranga do Estado do Rio de Janeiro. O centro tem capacidade para
observar todo municipio e conta com 260 cmeras instaladas em varios pontos da cidade.
Todas as cdmeras estdo integradas a um sistema inteligente de monitoramento e sé@o
capazes, por exemplo, de realizar leituras de placas de automoéveis.




5.9. Consideragdes acerca do diagnéstico

A estrutura urbana do municipio, seu padrdo de viagens e o nivel de servico das
infraestruturas e sistemas de transporte gera agravos a adequada movimentagdo das
pessoas. Destarte, toda a centralidade econémica do municipio estd geograficamente
enclausurada em uma pequena drea: estd confinada a Bacaxd e, em menor medida, a
Itadna e a Saquarema. Com efeito, hd parte da populagdo que teria maior facilidade para
utilizar modos ativos no dia a dia e, de outro lado, uma parcela que é mais dependente de
modos motorizados, especificamente aquela que mora mais distante dos centros. Contudo,
o atendimento a ambas as partes estd aquém do ideal, sobretudo para quem mora mais
distante da regido central.

Primeiro, os pedestres avaliam mal a qualidade das calgadas, da sinalizagéo e das demais
infraestruturas relacionadas com a caminhada. Adicionalmente, a md imagem aparece em

todos os processos participativos. Isto é em todas as etapas, todos os grupos
mencionaram a qualidade das infraestruturas de caminhada como um aspecto negativo.

A avaliagdo dos ciclistas com relagdo aos deslocamentos por bicicletas séo andlogas.
Ficou evidenciada a mdé qualidade das infraestruturas e equipamentos relacionados ao
deslocamento por bicicleta. Esses problemas contribuem para uma sensagdo — real e
justificada — de inseguranga no trénsito, o que por sua vez age como um elemento de
desestimulo & maior utilizagdo deste modo nos deslocamentos cotidianos. Acima de tudo, a
principal barreira citada pela populagdo foi a auséncia de vias exclusivas e protegidas.

P

No que se refere ao transporte puablico coletivo de passageiros a avaliagdo também é
negativa. O atendimento do servigo & desigual no territério, sendo mais adequado para os
usudrios localizados nas proximidades aos principais corredores. Soma-se a isto a
sobreposicdo das linhas e baixa frequéncia nas @reas mais periféricas.

A ma qualidade experimentada cotidianamente pela populagdo contribui para explicar
uma distribuigio modal enviesada para o transporte individual, o Gnico modo capaz de
prover acesso pleno ao territério, dada a configuragéo atual dos demais modos existentes.

Além disso, é razodvel afirmar que essas barreiras identificadas acima déo maior suporte
ao alto percentual de imobilidade do municipio, por mais que esse percentual, como j&
discutido, seja um proxy a partir da Pesquisa de Orgcamento Familiar.

Essas constatagcdes tém consequéncias particularmente prejudiciais para os grupos mais
vulnerdveis, tais como os idosos e as pessoas com deficiéncias. Além disso, também ha as
pessoas que ndo podem arcar com o automoével ou para quem os custos desse modo de
transporte representam um comprometimento muito importante da renda.

P

Nesse cendrio, & importante destacar que as mulheres sdo as mais afetadas. Conforme
visto no diagnéstico, elas tendem a ter rendimentos menores do que os homens, o que
torna para elas mais dificil ter acesso a modos individuais e, por extenséo, um acesso mais
facilitado ao espago urbano de Saquarema. Mesmo que os rendimentos do domicilio como
um todo permitam a aquisicdo e manutengéo de um veiculo, possivelmente ocorrem mais
situagdes tais como um relato coletado durante a pesquisa online: “o carro &€ do esposo e
somente ele anda com o carro. ela ndo sai de casa pois ele ndo deixa ela andar no seu
carro”.

Portanto, resolver as deficiéncias das infraestruturas de transporte ativo e coletivo seriam
medidas prioritérias no municipio e que iriam ao encontro a questdes de justica social,
acesso a oportunidades e direito a cidade.
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Complementarmente, seriam importantes agdées que promovam alguma medida de
descentralizagéo da atividade econdmica do municipio, a fim de reduzir a necessidade de
longas viagens, sobretudo para quem mora na porg¢do leste do municipio.
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6. Prognoéstico

P

O Prognéstico & uma das principais etapas do PlanMob Saquarema. Se trata de uma
estimagdo/hipétese baseada em fatos ou dados reais e atuais, que pode indicar o provéavel
estdgio futuro do processo de urbanizacdo e do seu efeito na infraestrutura de transporte.
Ou sejaq, € o resultado futuro de tendéncias observadas ou desejadas.

6.1. Principios e Diretrizes

Por intermédio das normativas gerais sobre o tema da mobilidade, em especial nacionais e
municipais, foram estruturadas as diretrizes que seréo adotados no PlanMob Saquarema. A
metodologia de construgéo, bem como o detalhamento das diretrizes estéo presentes no
Produto 11 — Prognéstico I: Principios e Diretrizes.

A primeira base normativa é a Constituicdo Federal de 1988, mais especificamente, dos
artigos 182 e 183 que abordam sobre a Politica Urbana. Em seguida, tem-se o Estatuto da
Cidade - Lei Federal n°10.257, de 10 de julho de 2001, o qual regulamenta, além do artigo 182,
o art. 183 da Constituigéio da Republica de 1988 e estabelece diretrizes gerais da politica
urbana. Nesse mesmo nivel normativo, tem-se a Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(PNMU) - Lei Federal n° 12.587, de 03 de janeiro de 2012.

O municipio também tem suas competéncias e estas sdo definidas através Plano Diretor,
que segundo a Constituigéio Federal de 1988, em seu Artigo 182, & “o instrumento bésico da
politica de desenvolvimento e de expans@o urbana”. O Plano Diretor Municipal de
Desenvolvimento Sustentdvel de Saquarema foi instituido pela Lei Complementar n° 71/2021,
de 07 de dezembro de 2021. Este define que o Plano de Mobilidade Urbana “tem por
finalidade orientar as agdes do Municipio de Saquarema, no que se refere aos modos,
servigos e infraestrutura vidria e de transporte que garantam os deslocamentos de pessoas

e bens em seu territério”.

Assim, a partir dos principios, das diretrizes e objetivos da PNMU, bem como das diretrizes
do Plano Diretor de Saquarema e, ainda, considerando o diagnéstico técnico e a
participagdo popular, desenvolveu-se as diretrizes do Plano de Mobilidade Urbana de
Saquarema. Estas diretrizes sdo apresentadas na Tabela 8.
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Tabela 8: Diretrizes do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Saquarema

Descentralizagdo das atividades;

Rompimento da estrutura dos deslocamentos;

Redugdo do dependéncia das centralidodes de Saquarema & Bacaxd;

Aumento da articulagdo e integragdc dos centralidodes secundarias;

Fromogdo da melhoria das condiges fisicas do sisterna vidrio (aspectos geométricos e pavimentagao);

Revitalizogdo do sinalizagao horizontal e vertical;

Reestruturagao do sistema de circulagae com foco na drea central & na ligagao entre a centralidade de Bacaxa &
Suquuremn;

Requalificogac das condigoes fisicas dos passeios e colgodas;

Constante manutengao das condigdes fisicas dos posseios e calgodas;

Fromogao da melhoria da mobilidode do pedestre com foco nas pessoas com mobilidade reduzida;

Ampliogdo de vagas de estacionamento para idosos e pessoas com mobilidode reduzida;

Pricrizagdo da mobilidade de pessoas sobre a de veiculos, considerando os usudrios mais vulnerdveis do trénsito;

Revitalizagdo da rede ciclovidria existents;

Constante manutengdo das condigdes fisicas da rede ciclovidria;

Fomento d ampliogdo da rede ciclovidrio e do uso da bicicleta como meio de tronsporte, integrado ao sistema de
transporte coletive;

Reestruturagdo da Rede de transporte coletivo por énibus;

Gestdo e monitoramento do sistema de transporte plblico;

Implantagao de uma Plataforma Integradora;

Promegac de Subsidio Tarifario;

Ampliagde da acessibilidade ao servigo de transporte coletive nos diversos modos de transporte;

Transigdo para uma matriz limpa de energia;

Fomento @ migragdo dos modos individuals motorizados aos modos coletivos;

Qualificagdo do Operadeor;

Tronsparéncio e compartilhomento dos decisdes entre gestores dos poderes plblicos e privados;

Fornento o salGde dos trabalhadores do tronsporte coletivo nos diversos modos de transporte, pricrizando o sadde
fizica e mental dos trabolhadores;

Acomponhomento dos inovagdes tecnologicos referentes Os caracteristicas dos veiculos e no gestao e operogdo
dos servigos de Transporte Plblico Coletive Urbang;

Incentivo ao uso do tronsporte coletivo em detrimento de outros modos;

Mitigogdo dos custos ombientais, socigis e econdmicos nos deslocamentos de cargas no municipio de
Saquarema-RJ e regido;

Integragto dos diferentes modos de transportes;

Incentivo ao uso do tronsporte de cargo sustentavel;

Incentiva ac uso de tecnologios de informogdo na gestdo e operagdo do transporte de carga;

Regulomentogdo e fiscalizagdo das dreas de corgo & descarga;

Fromogao de melhorias constantes na circulagao vidria e no desenvolvimento da regi@o de grandes
equipamentos;

Promogde da a educagdoe para a mobilidade urbana no Gmbito da educagdo basica;

Copacitogao de professores multiplicaderes da educogae para o mobilidade urbanag;

Estabelecimento de parcerias com o terceiro setor para promogdo da educogdo e copacitagdo para o transito;

Fromogao de eventos culturals voltades pard a educdgac da mobilidads urbang;

Promogdo de campanhas permanentes e sazonais visando formar e informar a populagdo sobre principios de
cidadania, ética, e atitudes favoraveis d seguranga no transito;

Fromogao de eventos envelvende motociclistas e clclistas;

Produgdo e padronizagdo de informagdes estatisticas de transito;

Intensificagdo da fiscalizagdo de trénsito por meio de recursos tecnolégicos;




O topico Estrutura Urbana avalia os aspectos relativos & concentragdo e a dispersdo de
atividades no territério. Além disso, avalia as relagées no territério, considerando a
integracdo, articulagdo e dependéncia entre as regides observadas nos deslocamentos
urbanos. Nesse sentido, as diretrizes foram construidas para reverter o desequilibrio
nessas relagdes no territorio, ou seja, alta concentragdo de atividades e de deslocamentos
em poucas regides e auséncia de servigos e infraestrutura na maioria delas.

Quanto ao sistema vidrio as diretrizes tiveram o objetivo de garantir a circulagéo segura e
confortavel de todos, bem como incentivar a circulagéo ativa (caminhar e pedalar). A
oferta adequada de infraestrutura vidria possibilita a minimizagéo dos impactos negativos
do transporte, em especial, da seguranca dos grupos mais vulnerdveis. As diretrizes visam
dar qualidade e continuidade aos elementos vidrios, como calgadas, ciclovias e a propria
pavimentagdo das faixas de circulacdo. A recuperagdo fisica e a adequagdo geométrica
desses elementos devem seguir um sistema de informagd&o coerente que otimize o uso da
infraestrutura. Repensar a sinalizagdo faz parte dessa busca por otimizacgéo.

Com relagéo ao Eixo Pedestres e Calgadas as diretrizes visam estimular a oferta de
infraestrutura adequada, garantindo assim a seguranga das pessoas. Fazem parte dessa
infraestrutura as calgadas e passeios. No Diagnéstico, as calgadas apresentaram-se em
condi¢des ruins, irregulares e sem continuidade, dificultando a locomocgdo de pedestres,
sobretudo as pessoas portadoras de mobilidade reduzida. Pensar em rotas de pedestres e o
acesso d infraestrutura e aos servigos urbanos e de transportes iréo garantir a melhoria da
mobilidade dos habitantes do municipio, em especial daqueles com mobilidade reduzida.
Dotar bairros com passeios e calgadas padronizadas, sem degraus, com piso tatil e rampas
s@o elementos essenciais para garantir maior mobilidade da populagdo. As diretrizes estéo
acordo com a Lei n° 13.146, de 6 de julho de 2015, que instituiu a Lei Brasileira de Incluséo da
Pessoa com Deficiéncia (Estatuto da Pessoa com Deficiéncia) e ABNT NBR 9050/2020, que
trata da acessibilidade a edificagdes, mobilidrio, espagos e equipamentos urbanos.

O eixo Ciclistas e Ciclovias busca em suas diretrizes adequar e ampliar a rede ciclovidria,
construir bicicletdrios, uso de bicicletas compartilhadas e a integragdo deste modo com o
modo coletivo. Para garantir o uso da bicicleta faz se necessdrio que uma infraestrutura
adequada seja disponibilizada na cidade, garantindo assim a seguranca das pessoas.
Fazem parte dessa infraestrutura as ciclovias e as ciclofaixas.

Jé o eixo transporte publico tem em suas diretrizes a intengdo, conforme os obijetivos da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, aumentar a participagéo do transporte publico
coletivo na matriz de deslocamentos da populagéo. Para isto, & necessario oferecer maior
qualidade aos usudrios, promovendo uma ligagéo adequada entre as regides com menor
densidade populacional das cidades, onde ele atua com baixa frequéncia e elevados
custos. E preciso garantir o bom atendimento dessas dreas e controlar a qualidade da
operacdo e oferta do servigo no restante do municipio. Tudo isto deve ser orientado na
busca por um transporte sustentdvel, considerando o meio ambiente e o uso de energia
limpa. E importante destacar que entre as diretrizes estabelecidas pelo Plano Diretor de
Saquarema, esté o estudo da viabilidade do transporte publico de passageiros pelo modo
hidroviario.

No eixo Logistica Urbana as diretrizes visam uma maior participagdo do municipio na
gestdo dos servigos. A ndo regulamentagdo de dreas de carga e descarga, a auséncia de
terminal de recarga, auséncia de acesso logistico e a circulagéo problematica de
caminhbées de grande porte nas vias urbanas municipais sdo questdes a serem
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solucionadas. A visdo é de que as agdes devam ser estruturadas e integradas para que se
possa obter um sistema sustentdvel de transporte de cargas no municipio, reduzindo seus
custos de forma geral.

Por fim, o eixo de Gestéo Institucional e Educagéo no Transito busca orientar os caminhos a
serem seguidos pela gestdo do municipio para atingir os niveis de seguranga desejaveis,
proporcionando aos municipes mais conforto e segurang¢a na mobilidade. E preciso reduzir
o nimero de sinistros no tréinsito, aumentar a conscientizagdo da populagéo por intermédio
da educagdo é ponto fundamental para atingir essas metas. Todavia, para que tudo isso
seja factivel e estruturado, demanda-se a existéncia de base de informacgdo. A abertura da
base de dados para o planejamento e consulta de forma padronizada garante a
mensuragéo e o acompanhamento das politicas em todos os setores, inclusive para a
fiscalizagéo.

6.2. Programas

O desenvolvimento dos Programas tiveram como base as Diretrizes estabelecidas, bem
como as orientagdes da participagcdo popular, especificamente obtidas na Oficina de
Prognéstico (Produto 10 - Oficina de Prognéstico). Os programas foram construidos de
forma a estabelecer uma correlagéo entre os principios da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana e as diretrizes estabelecidas de forma a gerar propostas integradoras dos eixos. Os
dados completos de cada programa estdo no Produto 12 — Prognéstico Il: Programas e
Projetos. Abaixo sGo apresentadas as fichas reduzidas de cada programa. Sao 11 programas
abrangendo todos os Eixos Temdaticos.

Quadro 2 - Programa Mobilidade em Rede

Este programa busca identificar e fortalecer as centralidades médias e pequenas do municipio por intermédio de
uma rede de transporte publico coletivo, caminhada e cicloviéria que garantem a circulagéo adequada de
pessoas no acesso as atividades. Estas acées devem e ampliar a interconex&o entre as centralidades,
aumentando a mobilidade e a acessibilidade dos centros regionais e de seu entorno imediato por intermédio do
transporte coletivo, de pedestres e de ciclistas; além de desestimular a necessidade de viagens de automével em
deslocamentos mais curtos, reduzindo a dependéncia das centralidades j& consolidadas.

Atual 2 Anos 5 anos 10 anos

Postos de trabalho nos centros locais

(%);

Densidade populacional (hab./km2); 1.913,00 1.965,00 2.043,00 2.174,00

52,00 55,00 58,00 65,00

Renda per capita média (valores

nominais de 2022) 1123,00 1.231,00 1.392,00 1.662,00
Viagens motorizadas por transporte 36,00 39,00 43,00 50,00
coletivo (%);

Tempo médio de viagemn por 32,00 30,00 26,00 20,00
transporte pablico (min);

Extenséo de ciclofaixas e ciclovias 12 Kkm 15 Km 18 Km 24 Km

implantadas e revitalizadas (Km);

Extensdio de rotas projetadas de
pedestres implantadas e 0% 25% 50% 100%
revitalizadas (km);

Tempo médio de viagem por modos

N . 20,00 19,00 18,00 15,00
ativos (min).
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Quadro 3 - Programa Mobilidade N&o Para

Este programa visa aumentar o conforto e seguranga nos deslocamentos motorizados e néio motorizados, bem como a
redugdo nos tempos de viagem. Para isto, serdo realizadas agdes de melhorias e ampliagéo da infraestrutura viéria.
Agbes como recuperagdo dos pavimentos (asfdltico e calgamento), padronizagdo de calgadas e passeios (atendendo
& normatizagdo técnica), bem como de sinalizagdo vertical e horizontal. H4 no programa a preocupagdo com o
atendimento das demandas dos usudrios mais vulnerdveis, com projetos especificos para implantagdo de sinalizagdo
para ciclistas, travessias de pedestres e implantagdo de moto boxes, além do estimulo & melhoria da circulagdo nas
centralidades consolidadas e o desenvolvimento de novas centralidades.

Atual 2 Anos 5 anos 10 anos

Extensdo de vias projetadas que tiveram _

os pavimentos recuperados (km); E0% v [O0

Extensdo de calgadas projetadas

recuperadas e implantadas (km); - 254 o0 (00

Quantidade de intersegdes projetadas
que receberam tratamento para o = 25% 50% 100%
pedestre (acréscimo de calgadas);

Extensdo ou quantidade de vias
projetadas recuperadas em um periodo _

| pela extenséo ou quantidade de vias 252 S [O0
projetadas néo recuperadas x 100%.

Quaptldade de vias que tiveram a B 25% 50% 100%
sinalizagéo recuperada;

Namero de sinistros de transito (més). 30 25 15 10

Quadro 4 - Programa Saquarema a pé

Este programa busca definir rotas e intervengées no sistema viério para melhorar a circulagdo de pedestres, em
especial aqueles mais vulnerdveis, garantindo seguranga e conforto. Para isto € necessdrio a readequagdo das
calgadas/passeios existentes com a padronizagéo de tipo de piso, remogdo de degraus, implantagéo de rampas
para cadeirantes e pisos tateis, bem como outras intervengdes, como uso de sinais sonoros etc. Todas as
intervengdes visam melhorar a acessibilidade a outros servigos de transporte e as centralidades locais e regionais.

Atual 2 Anos 5 anos 10 anos
Extenséo de rotas projetadas de

pedestres implantadas e revitalizadas - 25% 50% 100%
(km)

Extenséo de vias projetadas tratadas

com moderagdo de trafego (km) - 22% 20% Lt
Intersegdes e travessias projetadas

que receberum tratamento para o e 25% 50% 100%
pedestre (rebaixamento e ampliagéo

de calgadas/ urbanismo tatico).

Quantidade de botoeiras e sinal 3 8 8
sonoro implantados;

Qucntldad.e de rampas projetadas 25% 50% 100%
para cadeirante implantadas;

Participagdo Transporte Ativo na 36% 37% 38% 20%

DivisGo Modal

NUmero de acidentes com pedestres
(mes)'
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Quadro 5 - Programa Saquarema sob Bicicleta

Este programa visa ampliar o uso e garantir a seguranca e conforto dos ciclistas através da definicdo e implantacio de
rotas integradas de ciclismo no municipio. Essa ampliag3o se dara pela readequacdo das ciclovias e ciclofaixas existentes,
bem como a implantacdo de novas ciclovias e ciclofaixas, integrando-as com outros servigos, em especial o transporte

publice coletivo por Gnibus com criagdo de bicicletarios cobertos e servigos de bicicletas e patinetes compartilhados.

10 anos

Extensdo de ciclofaixas e ciclovias

implantadas e revitalizadas (Km); =0 L2k 2
Participacao Transporte Ativo na 26% 37% 1890 40%
Divisdo Modal

Nimero de acidentes com ciclistas 3 1

(més)

Quadro 6 - Programa Mobilidade para o Futuro

Este programa busca relacionar/ equilibrar o sistema de transporte puablico ao Meio
Ambiente, reduzindo os impactos negativas como poluigdo atmosférica, ruido, segregagéo
socioespacial etc. Sua concepgdo considera o uso de veiculos movidos a energia limpa
tanto no transporte convencional como naqueles orientados ao turismo, inclusive na
apropriagdo das lagoas de forma a melhorar a acessibilidade e mobilidade do municipio.

Atual 2 Anos 5 anos 10 anos

Percentual de
veiculos de
transporte publico

por onibus hibrido ou 0% 2% 5% 10%
movido a energia

limpa em relagéo ao

total da frota.

NUmeros de

passageiros

transportados em - - - -
transporte

aquavidrio.
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Quadro 7 - Programa Transporte Publico Integrado

Este programa busca a equidade nos deslocamentos, especialmente através da reestruturagéo da Rede de
Transporte Pablico Coletivo de Passageiros. Uma nova rede possibilitard a melhoria dos indicadores de
desempenho (acessibilidade, conforto e o tempo de viagem), bem como a redugéo dos custos operacionais.
Além disso, é fundamental melhorar o controle sobre o servigo ofertado, garantindo o emprego adequado dos
recursos municipais. Quando for o caso, promover e garantir o correto uso o subsidio tarifério. A integragdo entre
os diferentes modos de transportes esté entre suas diretrizes.

DESCRIGAO

Atual 2 Anos 5 anos 10 anos
Participagéo Transporte Pablico na Divisdo Modal;  23% 25% 27% 30%
NUmero de passogeiros/ més; 333.504 373.5635 421.970 505.339

Regides com loteamentos e construgées néo
atendidas com disténcia de caminhada até a 100% 80% 50% 20%
rede maior que 500 metros.

Percentual de veiculos com piso baixo na frota.
0% 10% 15% 30%
(IATC = Frota Total / Frota Piso baixo)

Percentual de viagens com mais 6 pax/m? = (ISLT

3 A - 10% 5% 2%
= Total Viagens / Viagens Superlotadas)
PEDs implantados e revitalizados = 25% 50% 100%
Integragdo multimodal (IM = Qde de Pax 0% 0% 10% 20%

integrados hoje / Qde de Pax integrados no ano)

Quadro 8 - Programa Mobilidade para Todos

Este programa busca garantir a seguranga, inclus@o e a diversidade no acesso aos
servigos de transporte pUblico coletivo urbano. Neste sentido, suas agdes sdo orientadas
na obtengdo de informagdes sobre a satisfagdo de usudrios para reorientagdo de
programas e projetos definidos no plano. Também se vislumbra agées diretas que
garantam a seguranca fisica e o respeito a todos os usudrios do servigo, inclusive o

operador.

Atual 2 Anos 5 anos 10

anos

Percentt..lol de consultas de usudrios 0% 100% 100% 100%

respondidas

Veiculos com tecnologia anti-assédio 0% 100% 100% 100%

embarcada

Percentual r r m

ercentual de operadores co 0% 10% 20% 50%

treinamento especifico




C ONSORCIO

Pro- rema

il

Quadro 9 - Programa Mobilidade para o Desenvolvimento

Este programa foi estruturado para orientar a circulagéo de mercadorias
no municipio. Readequagdo da circulagédo viéria para aliviar o transito das
principais vias, promovendo a definigéio de rotas especificas para os
veiculos de carga (caminhées, bicicletas, motos), tanto nas centralidades
consolidadas como naquelas nas dreas de expansdo, em especial nas
vias e regides do eixo de infraestrutura e no polo industrial, definidos no
plano diretor do municipio. Sua organizagdo busca garantir a seguranga
vidria, a seguranga municipal e a mitigagéo dos custos e dos impactos
sociais, ambientais e econémicos nos deslocamentos de carga no

municipio e regido.

Atual 2 Anos 5 anos 10 anos

Percentual de redugdo do
tempo médio de entregade - -10% -15% -20%
mercadorias.

Custos de transporte da
distribuicéo (frete, - -10% -10% -10%
combustivel etc.);

Percentual de veiculos
motorizados usando energia
limpa, inclusive néo
motorizado.

2% 3% 5%

Quadro 10 - Programa Agentes da mobilidade

Este programa visa estruturar o municipio para os desafios da
gest@o da mobilidade urbana. Além de buscar fortalecer a
estrutura de gestdo existente, criar 6rgéos colegiados para
democratizar as decisées e a fiscalizagdo sobre mobilidade
urbana no municipio. Estes 6rgéos colegiados possibilitardo a
participagdo da sociedade civil, do Poder executivo e operadores
de servicos no planejamento, fiscalizagdo e avaliagéo da
mobilidade urbana, conforme preconizada pela Politica Nacional
de Mobilidade Urbana.

2 5
Atual 10 anos
Anos anos

Sancioname
nto das leis

0% 100% 100% 100%
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Quadro 11 - Programa Mobilidade Cidadd

Este programa visa envolver/preparar estudantes da rede publica e privada através de
palestras e semindrios a serem realizadas nas escolas sobre a mobilidade urbana. Os
professores também sd@o foco das agdes, os quais seréio capacitados com o intuito de formar
multiplicadores. Além disso & importante desenvolver parcerias com outras instituigées e
conscientizagdo do publico em geral (motoristas, pedestre, ciclistas e motociclistas).

2 Anos 5 anos 10 anos

Quantidade de Escolas atendidas

L = 25% 50% 100%
(rede municipal e estadual);
Quantl}:lode de Professores _ 25% 50% 100%
capacitados;
Quantidade de eventos realizados; - 18 60 80
NUmero de pessoas participantes  _ 10% 20% 50%
nos eventos;
Quantidade de "blitzen" realizadas  _ 18 60 120

na cidade.

Quadro 12 - Programa Mobilidade Controlada

Este programa visa conceber um sistema de acompanhamento da mobilidade urbana do municipio. Nesse sentido, deve-se
estruturar um banco de dados relativo ao transporte plblico, bem como de ocorréncias de sinistros de transito em
Saquarema (parceria com DETRAN-RJ, DER-RJ etc. Dessa forma, o processamento dessas informagées poderd auxiliar na
reorientagdo de projetos na infraestrutura ou nos servigos de transporte para que sejam mais assertivos, assim como na
melhoria da fiscalizagéo de transporte e transito e agdes educativas.

Atual 2 Anos 5 anos 10 anos
NUmero de sinistros de transito (més); 30 25 15 10
Quantidade de infragdes de transito (més); 3.860 2.895 1.930 965
Razd'o wagens‘Transporte Pablico Programadas/ 95% 7% 100%
Realizadas (més);
Razéo quuometrogem Tronipone PUblico 95% a7% 100%
Programada/ Realizada (més);
RQZPO passageiros transportados/ projetados B 80% 90% 95%
(meés)
Quantidade de intervengdes realizadas; = 20 30 35
Quantlc!ade de Q}Jtucgoes registradas por _ —25% -50% —75%
determinado periodo;
Andlise comparativa entre a quantidade de
autuagoes antes e apds o periodo de _ _08% -50% _75%

implantagdo de autuagdo por
videomonitoramento.

6.3. Projetos

O detalhamento dos projetos é etapa fundamental para a gestdo do plano. Nesta etapa
toma-se real consciéncia acerca dos desdfios para sua implantagdo. O plano adquire
forma e se torna algo concreto. O poder publico, a partir dessas informagdes, se estrutura
para implementar e monitorar o plano de mobilidade. Dimensionam-se as equipes e os
recursos, criam-se parcerias e definem-se competéncias. De forma sintética os projetos
estdo apresentados em seu eixo e programa nos Quadros 13,14, 15 e 16.
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Quadro 13: Eixos temdticos, programas e projetos

Eixos temdaticos, Programas e Projetos

Estrutura Urbana

Pedestres e Cal¢cadas

Mobilidade em Rede
Ampliagao, Integragdo e
articulagéo da Malha
Cicloviaria

Caminhos rurais
Fortalecimento da
secretaria municipal de
transportes e servigos
publicos

Projeto de circulagéo
vidria nas centralidades
Reestruturagdo do Eixo
de Comércio e Servigos
Reestruturagao dos
Eixos de Infraestrutura
Reestruturagdo dos
Eixos Turisticos

Ruas Ativas

Sistema de Transporte
Pdblico Integrado

SITT - Sistema de
Informagdes de
Transporte e Transito
(multiusuério)

Saquarema a pé
Caminhos rurais
Combate ao
estacionamento
irregular
Fortalecimento da
secretaria municipal de
transportes e servigos
pablicos

Projeto de circulagao
viéria nas centralidades
Projeto Verde que Te
Quero Ver
Reestruturacdo do Eixo
de Comeércio e Servigos
ReestruturagGo dos
Eixos Turisticos

Ruas Ativas

Sistema de Transporte
Plblico Integrado

SITT - Sistema de
Informagoesde
Transporte e Transito
(multiusudrio)
Travessias acessiveis

(e}
O
>
(@]
-
(b}
)
A%
w

Ciclistas e Ciclovias .

Mobilidade N&o Para
Ampliagao, Integragdo e
articulagdo da Malha
Cicloviaria

Caminhos rurais
Fortalecimento da
secretaria municipal de
transportes e servigos
publicos

Projeto de circulagdo
viaria nas centralidades
Reestruturagdo do Eixo
de Comércio e Servigos
Reestruturagdo dos
Eixos de Infraestrutura
Reestruturagdo dos
Eixos Turisticos

Ruas Ativas

SITT - Sistema de
Informacgodesde
Transporte e Transito
(multiusuério)
Travessias acessiveis
Vistoria e reforgo de
pontes

Saquarema sob
Bicicleta

Ampliagdo, Integragao e
articulagéo da Malha
Ciclovigria

Caminhos rurais
Fortalecimento da
secretaria municipal de
transportes e servigos
pulblicos

Projeto Ciclorrotas
Ecolbgicas

Projeto de circulagéo
viaria nas centralidades
Reestruturagdao do Eixo
de Comércio e Servigos
Reestruturacdo dos
Eixos Turisticos

Ruas Ativas

Sistema de Transporte
Pablico Integrado

SITT - Sistema de
Informacgodesde
Transporte e Trénsito
(multiusudrio)
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Eixos tematicos, Programas e Projetos

. . Mobilidade para o Futuro
. Fortalecimento da secretariamunicipal de transportes e servigos pablicos
. Mobilidade para o Turismo
. SITT - Sistema de Informagdes de Transporte e Trénsito (multiusudrio)
o . Transigao energéticados onibus
0 . Transporte Pablico nas Lagoas
5 . Mobilidade para Todos
S . Onibus Seguro
a . Prevencéo ao Assédio no Transporte Plblico
. Transporte Pablico Integrado
9 . Bilhetagem Eletronica
— . Bilhete Unico Intermunicipal Costa do Sol
O . Caminhos rurais
o . Projeto de circulagdo viaria nas centralidades
2 . Reestruturagdao do Eixo de Comércio e Servigos
- . Reestruturagdo dosEixos de Infraestrutura
O . Reestruturacdo dosEixos Turisticos
|: . Requalificagdo fisica dos pontos de embarque e desembarque
. Sistema de Transporte Piblico Integrado
. Terminal Rodovidrio Municipal
. . Agentes da mobilidade
. Criagao Conselho
Municipal de Transporte
(@] e Transito
O '%' . Criagtio Observatério da
= Mobilidade
O 0 Mobilidade parao o S . Fortalecimento da
0 Desenvolvimento —_ (E secretaria municipal de
5 0 Ccnjinhogbp;grc o 8 = transportes e servicos
servico publico ablicos
o . Caminhos rurais o ©° . BT Sistomade
O . Fortalecimento da &) E Informagoes de
- secretaria municipal de 3 O Transporte e Transito
o transportes e servigos s Q (multiusuério)
o)) puablicos ? 5 . Mobilidade Cidada
o D Mobilidade de c O . Mobilidade nas Escolas
e Mercadorias o O . Onibus Seguro
D Projeto de circulagdo 5 O . Preveng@o ao Assédio
viaria nas centralidades = O no Transporte Pablico
. Reestruturagdo dos 0 5 . Trénsito da Paz
Eixos de Infraestrutura (0)] O . Mobilidade Controlada
0 SITT - Sistema de O . Bilhetagem Eletrénica
Informagoes de . Bilhete Unico
Transporte e Transito Intermunicipal Costa do
(multiusuario) ol
. Combate ao
estacionamento
irregular
. Saquarema de Olho no

Transito




Para cada projeto foi desenvolvida uma ficha, a qual foi estruturada em parceria entre
equipe técnica do consércio e da prefeitura do municipio de Saquarema. De forma
especifica, a ficha contém informagdées que buscam modelar o projeto, em que neste
quesito sdo levantadas informagdes acerca do objetivo geral do projeto. A segunda parte
da ficha é mais técnica e operacional. Primeiramente é apresentada uma estimativa do
custo de implantagéo do projeto e em seguida uma prioridade de implantagdo definida a
partir do resultado de metodologia aplicada junto a equipe de acompanhamento do plano.
Importante colocar que o custo, quando tiver, refere-se ao custo de cada agdo que compde
o projeto. Relacionadas ao custo, séio apresentadas as possiveis fontes de financiamento &
implantacdo do projeto.

A seguir seréo apresentadas a ficha reduzida de cada um dos 31 projetos. As informacgdes
completas de cada projeto, indicando entre outros aspectos a localizagéo geogréafica das
intervengées (quando for o caso) e a composigdo do custo unitdrio, estdo no anexo do
Produto 14: Gestdo de Programas e Projetos — Detalhamento de Projetos.

104
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Quadro 14: Ampliagdo, Integragdo e Articulagdo da Malha Ciclovidria

Desenvolver projetos ciclovidrios entre centralidades estratégicas no municipio,
estruturando o desenvolvimento urbano e promovendo a descentralizagdo,
além disso, promover a circulag¢do de ciclistas.

Estudo de bicicletas
compartilhadas e
integradas ao
transporte pUblico
municipal de
assageiros, L
!O . 9 Ampliagdo da .
incluindo af. : .| Ampliagdo da
_ infraestrutura cicloviaria | . . o
elaboragdo de . infraestrutura cicloviaria
. | estruturadora nos eixos de .
projetos conceituais . : estruturadora nos eixos de
. 77| desenvolvimento (Eixos ) )
de bicicletarios L . desenvolvimento (Eixos
. Comércio e Servicos e . .
completos, assim o Comércio e Servicos e
7 | Turistico) com a o ;
como sua localizagdo . Turistico) com a construgdo
h construgdo de 13,38 km de . .
e também a dos| . . de 10,31 km de ciclofaixa.
. ciclovia.
paraciclos;
Ligogdo entre as
ciclovias e ciclofaixas
existentes, com a
construgéo de 14,83
km de ciclovia.
R$ 3.707.500,00

R$ 3.707.500,00 R$ 1.031.000,00

Baixa Média Alta

13000 75200

Base Vidria

Legenda —— Arterial/ Coletora Sistema de Coordenadas: P
iclofai — Local SIRGAS 2000 UTM 235 Regido das
— Ciclofaixa Existente o 3 B
= Ciclovia Existente = Corpos Hidricos Projecdo Transversa de Mercator Baixadas
wes Curto Prazo OCI-IPH(,SD Urbana - 2020 Datum: SIRGAS 2000 Litorancas
== f1édio Prazo Bl Area Rural Unidades: metro
Area Urbana de Baixa Densidade Base de dados: IBGE, Google Maps

— P
onge frazo [ Area Urbana de Alta Densidade
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Quadro 15: Ficha Projeto 2 - Bilhetagem Eletrénica

Gerenciar a receita tarifaria; monitorar a produgdo do servigo;
propiciar um sistema de informagdo ao usudrio.

Estudo para reformular
o) sistema de
bilhetagem eletrénica
de Saquarema;

Implantagdo de um
Novo Sistema de
Bilhetagem Eletroénica.

R$ 350.000,00

Legenda

BaseViaria

_ SIRGAS 2000 UTM 235

fari PED com abrigo Projecio Transversa de Mercator

— Linhas de Onibus © Sim Datum: SIRGAS 2000
= Corpos Hidricos « Nao Unidades: metro
Basc de dados: IBGE, Google Maps, Mogvit ¢

sistema de Coordenadas:

Regiao das
Baixacas
Litoraneas

Pesquisa em Campo
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Quadro 16: Ficha Projeto 2 - Bilhetagem Eletrénica

Promover integragdo entre os sistemas de transporte publico coletivo
de passageiros entre os municipios: Araruama - Saquarema;
Cabo-frio — Araruama.

Articulagéo para
auxilio na criagéo do
Bilhete Unico Integrado
- “Bilhete do Sol”
(Araruama -
Saquarema; Cabo-frio
- Araruama);

R$ 250.000,00

Baixa

Legenda Sistema de Coordenadas:
SIRGAS 2000 UTM 235

[ Saguarema .

[ Mesorregido Baixadas Litoraneas Projegdo Transversa de Mercator

m Regido Metropolitana (RJ) Daturn: SIRGAS 2000

1 Municiplos Unidades: metro

W Estados Basc de dados: IBGE
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Quadro 17: Ficha Projeto 4 - Projeto caminhos para o servigo publico

Priorizar a mobilidade dos servicos publicos (limpeza urbana,
ambuldncia etc.) de forma a agilizar o atendimento em Saquarema-RJ
e tornd-los mais eficientes.

Contratacdo de estudo de
melhoria da acessibilidade de
prestadores de servigo publico
a localidades de dificil acesso
rodovidrio, tais como coleta de
residuos domiciliares, servigo
de sadde etc,;

Contratacdo de estudo para
aprimoramento do transporte
escolar urbano e rural,
sobretudo de sua abrangéncia,
roteirizagdo e frequéncia.

R$ 700.000,00

Baixa Média | X Alta

J

‘ Caminhos para o Servigo Piiblico

T
7470000

7470000
H

7465000
H
T
7465000

Mancha Urbana
[ ] Zoneamento
[ Macrozoneamento
I Corpos Hidricos

Legenda Sistema de Coordenadas:
e Educacdo SIRGAS 2000 UTM 235 Regifo das
@ Saude Baixadas

Projecao Transversa de Mercator

Litoraneas

Datum: SIRGAS 2000
Unidades: metro
Base de dados: IBGE.
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Quadro 18: Ficha Projeto 5: - Caminhos rurais

Dar condigbées adequadas de circulagcdo de pedestres, ciclistas e
veiculos de passeio, transporte plblico e de carga nas vias vicinais nas
zonas rurais e semirrurais do municipio.

Estudo geolégico-geotécnico
para estabilizagdo imediata
dos taludes de cortes em
estradas rurais, inclusive
com a inclusao de
alternativas de tragado onde | Requalificag@o de | Requalificagdo  de
factivel; 4,9 km de vias. 4,03 km de vias.
Plano de emergéncia em
casos de desastre alinhado
com o plano de contingéncia
da defesa civil;

Requalificagéio de 14,01 km
de vias.

R$63.745.000,00 R$ 18.135.000,00

R$ 22.050.000,00

Baixa Média | x Alta

743000 » 752000 755000
1 I

Caminhos Rurais

243000 752000 256000
Legenda Sistemna de Coordenadas: [

] .. BaseViaria Ocupagio Urbana - 2020 SIRGAS 2000 UTM 23S Regido das

== Rota Tingui Arterial/ Coletora Bl Area Rural Projeggo Transversa de Mercator Baixadas

Cl—l[t_O Prazo Local Area Urbana de Baixa Densidade Datum: SIRGAS 2000 Litoraneas
m== Mdédio Prazo mm Corpos Hidricos  mm Area Urbana de Alta Densidade Unidades: metro
= Longo Prazo Base de dados: IBGE,
Google Maps
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pedestres.

Contratacdo de Estudo
para elaborar a politica
de estacionamento para

o municipio de
Saquarema;
Contratacdo de um

estudo para elaborar o
manual de calcadas do
municipio de Saquarema;
Fiscalizagéo e realizagdo
de campanhas
educativas  junto aos
motoristas.

R$ 860.800,00

C ONS ORCIO

remad

Fiscalizacéo e
realizagdo de
campanhas educativas
junto aos motoristas.

R$ 110.800,00

Quadro 19: Ficha Projeto 6 - Combate ao estacionamento irregular

Regulamentar as dreas de estacionamento e conscientizar os motoristas sobre
o uso das calgadas, deixando as calgcadas livres para o caminhamento dos

Fiscalizagéo e realizagdo

de campanhas
educativas  junto aos
motoristas.

R$ 110.800,00

Baixa

Média

Alta X

\
|

v
oo

Legenda

Estacionamento ™ Corpos Hidricos
— Permitido

~— Proibido

Sistema de Coordenadas:

SIRGAS 2000 UTM 235

Proegdo Transversa de Mercator
Datum: SIRGAS 2000

Unidades: metro

Base de dados: IBGE, Google Maps e
Pesquisa em Campo
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Quadro 20: Ficha Projeto 7 - Conselho Municipal de Transporte e Trénsito

Garantir a participagdo e o controle social das agdes voltadas a
mobilidade na cidade de Saquarema.

Acdes associadas a
implantacgdéo que
incluem:
regulamentar
composicdo,
competéncias e
funcionamento do
Conselho;

Efetivar
funcionamento do
Conselho.

Quadro 21: Ficha Projeto 8 - Observatério da mobilidade

Monitorar, avaliar e propor mudangas do PlanMob de Saquarema.

Acdes associadas a
implantacgéo que
incluem:
regulamentar
composicgdo,
competéncias e
funcionamento do
Observatério da
Mobilidade;

Efetivar o
funcionamento do
Observatério da
Mobilidade.
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== Pro- rema

Quadro 22: Ficha Projeto 9 - Fortalecimento da secretaria municipal de transportes e servicos publicos

Promover o fortalecimento da Secretaria Municipal de Transportes e
Servigos Publicos.

Estudo para definir
atribui¢des e
competéncias, bem
como estrutura fisica
e técnica necessadrias;
Ampliar  integragéo
entre a Secretaria
Municipal de
Transportes e Servigcos
com as demais
secretarias

qualificando as
tomadas de decisoes;

Fornecer cursos e
treinamentos.

R$ 310.000,00

Baixa Média Alta X

Diretoria de

Transporte

sma Direcdo Geral

Secretaria de

Transportes e
Servigos Publicos

Direcdo de
Maquinas Pesadas

Direcdo de
Concessdo
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Quadro 23: Ficha Projeto 10 - Mobilidade de Mercadorias

Proporcionar a circulagéo de mercadorias, em especial, das dreas
centrais dos distritos de Bacaxd, Saquarema e Sampaio Corréa de
forma mais eficiente e com menos impactos negativos sociais,
econémicos e ambientais.

Estudo de Circulagéo

Mercadorias em
Bacaxd e Saquarema;
Estudo Pesquisa
Origem e Destino de
Cargas;

Regulamentagdéo  de
circulagcéo de
transporte de
mercadorias do

municipio de
Saquarema.

R$ 1.250.000,00

Baixa Média X Alta

Localizagéo

Mobilidade de Mercadorias ‘ A

T
7470000

7470000

T
7465000

7965000
H

250000 755000
“Miancha Urbana
—1Zoneamento

Legenda 0 Macrozoneamento Sistema de Coordenadas:
Quantidade de Estabelecimentos - mm Corpos Hidricos SIRGAS 2000 UTM 235
Industria Estudo de circulagio Vidria Projegdo Transversa de Mercator
At 20 B Bacaxd Datum: SIRGAS 2000

: ;g:?go Saquafema Unidades: metro
 Jaconé Base de dados: IBGE.

® Admade100

Sampaio Correia
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Quadro 24: Ficha Projeto 11 - Mobilidade nas Escolas

Discutir o tema mobilidade nas Escolas com finalidade informar e
conscientizar os jovens sobre a importéncia de um trénsito seguro.

Promover campanhas. | Promover

Promover campanhas.
campanhas.

R$ 277.000,00 (5

R$ 110.800,00 (2 anos) anos)

R$ 166.200,00 (3 anos)

Alta

740000 4500 750000 755000 760000 765000 770000
1 1 ' 1 1 1 I

7475000

7470000

765000

7260000

755000 760000 765000

Legenda Sistema de Coordenadas: L
» Escolas Municipais SIRGAS 2000 UTM 235 Regjio das

® FEscolas Estaduais Projecdo Transversa de Mercator Baixadas

—— Malha Viaria Datuim: SIRGAS 2000 Litoraneas

I Corpos Hidricos Unidades: metra
Base de dados: IBGE € Google Maps
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Quadro 25: Ficha Projeto 12 - Mobilidade para o Turismo

Incentivar o turismo; ofertar um modo de transporte publico coletivo
municipal voltado para os turistas; ampliar acessibilidade aos pontos
turisticos do municipio; reduzir os problemas de mobilidade em
periodos de alta demanda turistica (fins de semana, feriados, férias
etc.); melhorar a sustentabilidade do municipio.

Adaptagéo dos 6nibus para
transporte de proncha/cadeira de
praia;

Integracdo Trilha TranSaquarema
e Transporte Pablico - criagdo de
linha [ adequagéo itinerdrio;
Estudo para dimensionar a rede
turistica, incluindo
regulamentacdo dos veiculos de
Turismo e o mapeamento
identificagdo dos pontos de
embarque e desembarque dos
veiculos de turismo.

R$ 350.000,00 R$ 0,00 | R$ 0,00

Baixa

742000 748000 755000

Mobilidade para o Turismo

756000

Base Viaria Sistema de Coordenadas:

Legenda /L\cr)t;ri\all Coletora SIRGAS 2000 UTM 235 - Reg?géf;;fﬁ\'
@ Pontos Turisticos cos Projecdo Transversa de Mercator 4
=== Curto Prazo = COTOS Hidricos Datun: SIRGAS 2000 L Lii:;:;;
= iédio Prazo Ocupagio Urhalna-zozo Unidades: metro
== | ONgo Prazo Bl Area Rural B - IBGE,
e Area Urbana de Baixa Densidade ase de dados: IBGE,

mm Area Urbana de Alta Densidade Google Maps
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Quadro 26: Ficha Projeto 13 - Onibus Seguro

Reduzir as reclamagdes dos usudrios em relagdo aos motoristas do
transporte publico coletivo municipal de passageiros de Saquarema.

Promover acdes
educativas;
Promover a
capacitagdo e ~ ~
i Promover agoes [ Promover acoes
reciclagem dos - .
educativas. educativas.
operadores do
transporte publico
coletivo municipal
de passageiros.

R$ 110.800,00 R$ 166.200,00 R$ 277.000,00

Baixa Média Alta X

740000 745000 750000 755000 760000 765000 770000
" 1

2475000

7470000

7465000

§
end Sistema de Coordenadas:
Legenda . SIRGAS 2000 UTM 235 e da
BaseViaria PED com abrigo Projecio Transversa de Mercator e
— Linhasde Onibus ~ * Sim Datum: SIRGAS 2000 Lorsneas
mu Corpos Hidricos * Néo Unidades: metro
Basc de dados: IBGE, Google Maps, Moovit ¢
Pesquisa em Campo
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Quadro 27: Ficha Projeto 14 - Prevencdo ao Assédio no Transporte PUblico

Reduzir as reclamagdes dos usudrios em relacdo aos motoristas do
transporte publico coletivo municipal de passageiros de Saquarema.

Desenvolver um

aplicativo para

receber as

dendncias;

Capacitar os

funciondrios da

empresa da Rio [Promover campanhas|Promover campanhas
Lagos. educativas. educativas.

Implantar sistema
com botdo do
pénico;
Promover
campanhas
educativas.

R$ 110.800,00 R$ 166.200,00 R$ 277.000,00

Baixa Média Alta X

740000 745600 750000 755000 760000 765000 770000
[ 1

2475000

7470000

7489000

Sistema de Coordenadas:

Legenda . SIRGAS 2000 UTM 235 -
BaseViaria PED com abrigo Projeqao Transversa de Mercator | R;f::d‘:’

— Linhas de Onibus « Sim Datum: SIRGAS 2000 Litorsneas

mm Corpos Hidricos + Néo Unidades: metro

Basc de dados: IBGE, Google Maps, Moovit ¢
Pesquisa em Campo
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Quadro 28: Ficha Projeto 15 - Projeto Ciclorrotas Ecoldgicas

Implantar ciclovia no entorno da lagoa Jacarepid; integragdo @ malha
cicloviéria do municipio para estimular a pratica esportiva, bem como
formas mais sustentaveis de deslocamentos, inclusive entre turistas.

Estudo Ampliagdo [ Constru¢géo de 5,27 |Construcéo de 9,68
Rotas Turisticas km de ciclovia. km de ciclovia.

R$ 350.000,00 R$ 1.317.500,00 R$ 2.425.000,00

Projeto Ciclorotas Ecolégicas

T
7864000

760000 764000

Legenda Sistema de Coordenadas: o

Longo Prazo -— Ocupacgio Urbana - 2020 SIRGAS 2000 UTM 235 i

Medio Pr — - P:\rea Rural Projecdo Transversa de Mercator R;i‘j:d::s

i Preee Area Urbana de Baixa Densidade ; ) :

Base Vidria = Area Urbana de Alta Densidade Datum: SIRGAS 2000 Litoraneas
Arterialf Coletora — Unidades: metro
Local — Base de dados: IBGE,
Corpos Hidricos  mm Google Maps
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Quadro 29: Ficha Projeto 16 - Projeto de circulacdo vidria nas centralidades

Desenvolver projetos de circulagdo vidria em centralidades
estratégicas no municipio, estruturando o desenvolvimento urbano,
ampliando acessibilidade e mobilidade e promovendo a
descentralizagdo.

Aprimoramento da
gestéo do trafego em
centralidades com
estudo e projeto de
trafego nas
centralidades: Bacaxd,
Saquarema, Jaconé e
Sampaio Correia.

R$ 2.500.000,00 R$ 0,00 R$ 0,00

Baixa Média Alta X

740000 T4d000 748000 752000 756000 760000 76000 65000
I x I 1 f 1 1 M

Projeto de Circulacdo Viaria nas Centralidades

74000 756000 760000
Sistema de Coordenadas:
Legenda SIRGAS 2000 UTM 235 rea
@ Pontes Comércio Base Viria Projecdo Transversa de Mercator ;;g::dazs
Comércio por Zoneamento —— Arterialf Coletora Datum: SIRGAS 2000 Litoraneas
[ Alta concentragdo Local Unidades: metro
[ Baixa Concentragio B Corpos Hidricos Base de dados: IBGE,
Google Maps
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a caminharem.

Plantio de mudas ao
longo de 6,5km de
extens@o de extensdo
de vias;

Promocao de

campanha.

R$ 120.400,00

C ONS ORTCIO

remad

Plantio de mudas ao
longo de 31,16km de
extensdo de via.

R$ 311.600,00

Quadro 30: Ficha Projeto 17 - Verde que Te Quero Ver

Proporcionar calgadas mais atrativas e confortdveis por meio de
arborizagdo, visando maior conforto térmico, incentivando as pessoads

Plantio de mudas ao
longo de 11,66 km de
extensdo de via.

R$ 116.600,00

Baixa

s

= .y
Projeto Verde que Te Quero Ver

p

7as000
Base Viaria

—— Arterial! Coletora

— Local

[ Corpos Hidricos

Ocupacio Urbana - 2020
B Area Rural

Area Urbana de Baixa Densidade
mm Area Urbana de Alta Densidade

Legenda

= Curte Prazo
e M &l Prazo
jmmm | o1IEO Prazo

Média X

752000

752000

Sistema de Coordenadas:
SIRCAS 2000 UTM 235

Proje¢do Transversa de Mercator
Datum: SIRGAS 2000

Unidades: metro

Base de dados: IBGE,

Google Maps

756000 7466000

Alta

760000

750000

Regido das
Baixadas

Litoraneas
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Quadro 31: Ficha Projeto 18 - Reestruturacdo Eixo Comércio e Servicos

Proporcionar melhorias na mobilidade e acessibilidade para os
usudrios nas vias que compdem o eixo de comeércio e servigos, em
especial aqueles na centralidade de Bacaxd e Avenida Saquarema,
garantindo conforto e mobilidade para os usudrios, identificar conflitos
e propor solugées mitigadoras.

Contratacdo de
projeto que contemple
as vias do Eixos de
Comércio e Servico | Executar as obras de | Executar as obras de
indicados no Plano | reestruturagéo em | reestruturacgdo em
Diretor de Saquarema. | 6,19 km de via. 14,26 km de via.

Executar as obras de
reestruturagéo em 6,8
km de via.

R$ 75.133.461,56 R$ 67.665.312,80 R$ 155.881.641,44

Baixa Média Alta X

746000 724000 748000 752000 756000 760000 764000 768000
L I 1 1 f I h 1

Reestruturagic Eixo Comércio e Servigos A

740000 752000 55000 750000 7es000

Legenda Sistema de Coordenadas:

- ~=
- Curto Prazo . SIRGAS 2000 UTM 235 P‘/R*ejﬁ;”(’la‘:v
e 1 Eclics Prazo m Corpos Hidrices Projegdo Transversa de Mercator &L saixadas
e LONEO Prazo Ocupagio Urbana - 2020 Datum: SIRGAS 2000 . Litoraneas
e mm Area Rural Unidades: metro
Base Vidria Area Urbana de Baixa Densidade Base de dados: IBGE,
fc’;i‘:'a” Coletora mm Area Urbana de Alta Densidade Google Maps
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Quadro 32: Ficha Projeto 19 - Reestruturacdo do Eixo Infraestrutura

Melhorar a infraestrutura vidria nas vias pertencentes ao Eixo
Infraestrutura, dando especial atengdo & seguranga vidria e acessos.
Intersecdes com outras vias municipais efou estaduais que ddo
acesso as dreas urbanas do municipio. Orientar a infraestrutura de
forma a melhorar sua articulagdo com o Polo Industrial de Sampaio
Corréa.

Projeto que contemple
as vias do Eixos de
Infraestrutura
indicados no Plano
Diretor de Saquarema. | Executar 22,55 km de | Executar 6,97 km de
Disciplinar o acesso de | obras de | obras de
veiculos de carga na |reestruturagdo. reestruturacgdo.

drea urbana.

Executar 35,43 km de
obras de
reestruturacdo.

R$ 388.099.197 R$ 246.502.876,20 R$ 76.191.798,10

Baixa Média Alta X

740000420000 744000 74000 752000 736000 760000 764000 768000

7420000

{

Reestruturagéo do Eixo Infraestrutura A

756000 760000 768000

Legenda Base Viaria
& Sistema de Coordenadas:

e CUMO Priizo Arterialf Coletora ™ = e

— M dio Prozo Local e SIRGAS 2000 UTM 235 Regifio das

s Longo Prazo I Corpos Hidricos Projeqao Transversa de Mercator &L Baixadas
Datum: SIRGAS 2000 o4 Litoraneas

Eixos de Infraestrutura Ocupa¢So Urbana - 2020 Unidades: met

<= Rod. Amaral Peixoto (Araruama) mm Area Rural nidades metro

wen Rod. Amaral Peixato (Marlcd) Area Urbana de Baixa Densidade Base de dados: IBGE,

ses Est Lating Melo mm Area Urhana de Alta Densidade Gaogle Maps
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Quadro 33: Ficha Projeto 20 - Reestruturagdo dos Eixos Turisticos

Proporcionar

Contratacdo de
projeto viario e
urbanistico que
contemple as vias do
Eixo de Turismo
indicados no Plano
Diretor de Saquarema;

Executar as obras de
reestruturacdo em
6,64 km de via.

R$ 73.584.438,93

melhorias na
mobilidade e acessibilidade para os usudrios nas vias que compdem
os eixos turisticos, em especial aqueles nos corredores das avenidas
Ocednica Litorénea, garantindo conforto e mobilidade para os usudrios
e maior acessibilidade e mobilidade aos locais turisticos do municipio.

infraestrutura

Executar as obras de
reestruturagdo em
7,57 km de via.

R$ 82.750.632,94

viéria, ampliando a

Executar as obras de
reestruturagdo em
9,00 km de via.

R$ 98.382.522,65

Baixa

744000 745000 752000
I 1 '

Média

756000 760000
1 L

Alta

754000
1

Reestruturagio dos Eixos Turisticos

748000 752000
Base Viaria
Arterialf Coletora
Local
mm Corpos Hidricos
Ocupagio Urbana - 2020
B Area Rural

Legenda
@ Pentos Turisticos
e Curto Prazo
m \édio Prazo
== | 0Ngo Prazo

mm Area Urbana de Alta Densidade

Area Urbana de Baixa Densidade

756000

Sistema de Coordenadas:
SIRGAS 2000 UTM 235

Projegdo Transversa de Mercator
Datum: SIRGAS 2000

Unidades: metro

Base de dados: IBGE,

Google Maps

= TS
Regido das
Baixadas

o Litoraneas




Quadro 34: Ficha Projeto 21 -

Instalagéo de Pontos

de Embarque e
Desembarque de
Passageiros - PEDs
com abrigo (107
unidades).

R$ 899.000,00

Instalagdo de Pontos

de Embarque e
Desembarque de
Passageiros - PEDs
com abrigo (171
unidades).

R$ 1.197.000,00

Requalificacdo fisica dos pontos de embargue e desembarque

Ampliar a acessibilidade ao servigo de transporte coletivo através de
melhorias na infraestrutura.

Instalagéo de Pontos
de Embarque e
Desembarque de
Passageiros - PEDs
sem abrigo (488
unidades).

R$ 122.000,00

Baixa

740000

744000 74000 752000

Média

756000 760000

Alta

64000 768000

Requalificacéo Fisica dos Pontos de Embarque e
Desembarque

7anoe0 704000

Base Vidria
Arterial/ Coletora
Local

mm Corpos Hidricos

Ocupagfo Urbana - 2020
Bl Area Rural

Area Urbana de Baixa Densidade
i Area Urbana de Alta Densidade

78000

Legenda

= Curto Prazo
® Médio Prazo
@ Longo Prazo

735000 7emn00
Sistema de Coordenadas;

SIRGAS 2000 UTM 235

Projecdo Transversa de Mercator
Datum: SIRGAS 2000

Unidades: metro

Base de dados: IBGE, Google Maps

R egizo das
Baixadas
th oraneas
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Quadro 35: Ficha Projeto 22 - Ruas Ativas

Propiciar a circulagdo segura de pedestres e ciclistas aumentando a
acessibilidade ao comércio e servigos.

Estudo para
implantagdo de ruas
ativas; Executar as obras de
Campanhas; reestruturacdo em
Executar as obras de | 0,90 km via.

reestruturacdo em 1,06
km de via.

R$ 11.477.960,98 R$ 9.893.652,27

55000

Base Vidria Sistema de Coordenadas:

Legenda — Arterialf Coletora
e Curto Prazo — Local - SIRGAS 2000 UTM 235 Regifo das
el b I Corpos Hidricos Proje¢do Transversa de Mercator Baixadas
[ 10 Prazo o 20 Urb 020 Daturm: SIRGAS 2000 Litoraneas
cupacao Urbana - 202 Unidades: metro
I Area Rural

Base de dados: IBGE,
Google Maps

Area Urbana de Baixa Densidade
1 Area Urbana de Alta Densidade
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Quadro 36: Ficha Projeto 23 - Saguarema de Olho no Trdnsito

Otimizar o processo de fiscalizag@o do trénsito com a finalidade de
diminuir as infracdes de trénsito e consequentemente queda no
ndmero de sinistros de transito.

Estudo Implantacdo de
fiscalizagéo  eletronica
(radares de velocidade e

avango);

Implantagéo de
sinalizagéo vertical em
260 cdmeras jé
instaladas;
Implementacéo de
fiscalizagéo por

videomonitoramento;

Treinamento de agentes
de transito.

R$375.000,00

Baixa

Centro Integrado de Operagdes e Controle, Saquarema-RJ (serdo utilizadas todas as
cadmeras disponiveis na cidade de Saquarema).

Fonte:
https://gl.globo.com/rj/regiao-dos-lagos/noticia/2022/04/06/saquarema-inaugura-centro-integrado-de-opera
coes-e-controle-que-monitora-veiculos-com-260-cameras-em-pontos-estrategicos.ghtml



https://g1.globo.com/rj/regiao-dos-lagos/noticia/2022/04/06/saquarema-inaugura-centro-integrado-de-operacoes-e-controle-que-monitora-veiculos-com-260-cameras-em-pontos-estrategicos.ghtml
https://g1.globo.com/rj/regiao-dos-lagos/noticia/2022/04/06/saquarema-inaugura-centro-integrado-de-operacoes-e-controle-que-monitora-veiculos-com-260-cameras-em-pontos-estrategicos.ghtml
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Quadro 37: Ficha Projeto 24: - Sistema de Transporte PUblico Integrado

Revisar a rede de transporte coletivo, ampliando a acessibilidade ao
servigo. Integrar o sistema de transporte coletivo por énibus aos demais
modos de transporte, em especial transportes ativos.

Estudo de reestruturagdo da
rede de transporte publico
coletivo municipal de
passageiros por énibus;

Estudo para AtualizagGo da
regulamentacdo de transporte
publico coletivo municipal de
passageiros por énibus;

Estudo para Atualizagcdo da
Politica Tarifaria Vigente,
considerando a ampliagdo da
gestdo do subsidio tarifério.

R$ 1.250.000,00

Baixa Média Alta |[x

Sistema de Coordenadas:

Legenda e
N SIRGAS 2000 UTM 235 .
BaseViaria PED com abrigo Projecdo Transversa de Mercator n;:.z:d::s
— Linhas de Onibus * Sim Datum: SIRGAS 2000 Litoraneas
i Corpos Hidricos + Néo Unidades: metro

Basc de dados: IBGE, Google Maps, Moovit ¢
Pesquisa em Campo
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Quadro 38: Ficha Projeto 25: - Sistema Integrado de Informacées de Transporte e Transito (SITT)

Monitorar, avaliar e propor alteragées nas politicas e agdes de
transporte e transito no municipio.

Desenvolvimento de
sistema de controle de
monitoramento de
transporte e transito.

R$ 1.500.000,00

Baixa

Centro Integrado de Operagdes e Controle, Saquarema-RJ

Fonte:
https://gl.globo.com/rj/regiao-dos-lagos/noticia/2022/04/06/saquarema-inaugura-centro-integrado-de-opera
coes-e-controle-que-monitora-veiculos-com-260-cameras-em-pontos-estrategicos.ghtml



https://g1.globo.com/rj/regiao-dos-lagos/noticia/2022/04/06/saquarema-inaugura-centro-integrado-de-operacoes-e-controle-que-monitora-veiculos-com-260-cameras-em-pontos-estrategicos.ghtml
https://g1.globo.com/rj/regiao-dos-lagos/noticia/2022/04/06/saquarema-inaugura-centro-integrado-de-operacoes-e-controle-que-monitora-veiculos-com-260-cameras-em-pontos-estrategicos.ghtml

Quadro 39: Ficha Projeto 26 - Terminal Rodovidrio Municipal

Ampliar a acessibilidade ao servigo de transporte coletivo municipal e
intermunicipal de passageiros e orientar o desenvolvimento urbano no
entorno da rodovidria.

Contratagcdo de um
projeto de
requalificagéo fisica
da rodovidria;

Contratagcdo de um
projeto vidario para
melhorar acesso e
circulacdo de veiculos
e pessoas no entorno
do terminal.

R$ 1.200.000,00

Média

Terminal Rodovidrio, Saquarema-RJ

Mirante Morroida Cruz @

PORTO NOVO. Enml\
- Qc"yéu Fest House
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HUMA Clinica € Club & Restadiran

] i ® Satig
Rodovidria de
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. dos Babagus
Autc Viagaa1007T-Av VilaMar==" A, i,
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al@ Qpauarid da Ponte Y
1@ #_dos Tar

P9 iy
) ITAUNA =S
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CENTRO! Casa da Praia Ita
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Fontes: https://www.google.com.br/maps
http:/ /wikimapia.org/23144478/pt/Terminal-Rodovi%C3%Alrio-de-Saquarema



https://www.google.com.br/maps
http://wikimapia.org/23144478/pt/Terminal-Rodovi%C3%A1rio-de-Saquarema
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Iniciar o processo de
publico.

Substituicdo de parte
da frota por veiculos

elétricos; L.
Substituicdo de parte

da frota por veiculos
elétricos

Estudo para avaliar a
viabilidade e os
impactos ambientais
de diferentes tipos de
tecnologia.

R$ 2.350.000,00 R$ 2.000.000,00

Quadro 40: Ficha Projeto 27 - Transicdo energética dos énibus

mudanc¢a de matriz energética no transporte

Substituicdo de parte
da frota por veiculos
elétricos

R$ 4.000.000,00

Baixa Média X

Alta

sistema de Coordenadas:

Legenda SIRGAS 2000 UTM 235
BaseViaria PED com abrigo Projecio Transversa de Mercator

— Linhas de nibus * Sim Datum: SIRGAS 2000
m Corpos Hidricos + Néo Unidades: metro
Basc de dados: IBGE, Google Maps, Moovit e

Pesguisa em Campo

Regi a: das
Baixadas
Litoraneas




Sugere-se que as blitzen educativas acontegam em locais com maior circulagdo de veiculos, como
na Av. Saquarema, por exemplo, bem como a abordagem de turistas na orla.
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Quadro 41: Ficha Projeto 28 - Transito da Paz

Introduzir o tema "educagdo na mobilidade” para a populagéo de forma geral,
proporcionando uma reflexdo sobre as questdes do transito com foco na
urancga e diminui¢do dos sinistros de transito.

Promover campanhas. Promover cqmpanhqs. Promover campanhas.

R$ 110.800,00 R$ 166.200,00 R$ 277.000,00

Quadro 42: Ficha Projeto 29 - Transporte PUblico nas Lagoas

Inserir mais uma op¢do modal e regulamentar os barqueiros.

Estudo para avaliar o
projeto de transporte,
inclusive turistico nas
lagoas.

R$ 800.000,00

Legenda Ocupacio Urbana - 2020 Sistema de Coordenadas: o

@ Pontos Turisticos mm Area Rural ~_ SIRGAS 2000 UTM 235 eglao das
s Area Urbana de Baixa Densidade Projecdo Transversa de Mercator l?aledas

Base Viaria 1w Area Urbana de Alta Densidade Datum: SIRGAS 2000 Litoraneas

—— Arterial/ Coletora

Local
3 Corpos Hidricos

Unidades: metro

Pantos de ngagao Base de dados: IBGE, Google Maps
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Quadro 43: Ficha Projeto 30 - Travessias Acessiveis

Permitir que pedestres, em especial aqueles com mobilidade reduzida,
tenham conforto e segurangca durante a travessia e acesso as
atividades.

Construgéo de 14 |Construgo de 64
travessias acessiveis. travessias acessiveis.

R$ 630.000,00 R$ 2.880.000,00

720000 744000 48000 752000 756000 760000 764000 768000

Travessias Acessiveis ‘ / A

240000 743000 743000 755000 750000
Base Vidria

Legenda —— Arterfalf Coletora Sistema de Coordenadas: R ]
L] Curtp Prazo — Local ) SIRGAS 2000 UTM 235 Regiao das

® Médio Prazo I Corpos Hidricos Projegao Transversa de Mercator Baixadas
Acessibilidade Ocupagdo Urbana - 2020 Datum: SIRGAS 2000 Literancas

—— Bom Bl Area Rural Unidades: metro

— Regular Area Urbana de Baixa Densidade Base de dades: IBGE, Google Maps

— Ruim i Area Urbana de Alta Densidade




mm—C O N S ORCI1 O

== Pro- rema

Quadro 44: Ficha Projeto 31 - Vistoria e reforco de pontes

Avaliar as condigbes estruturais de pontes e adequd-las a circulagéo
de pedestres e ciclistas (quando for o caso), aumentando a
acessibilidade a area central do municipio, bem como aos bairros.

Estudo e Avaliag@o das | Estudo e Avaliagdo das
Condicdes Estruturais e | Condi¢cdes Estruturais e
Funcionais de 13 pontes | Funcionais de 16 pontes
de veiculos. de pedestres.

R$ 5.850.000,00 R$ 7.200.000,00

Média X Alta

Baixa

788000 738000 752000 756000 750000 764000 768000

7476000

Vistoria e Reforco de Pontes

723000 760000

Sisterna de Coordenadas:

Legenda SIRGAS 2000 UTM 235 v
d Ocupagdo Urbana- 2020 I Regido das

® Pontes de Saquarema m Area Rural Projecdo Transversa de Mercator Botcadas

Base Vidria Area Urbana de Baixa Densidade Datum: SIRGAS 2000 Litorancas

— Arterial/ Coletora mm Area Urbana de Alta Densidade Unidades: metro

— Local Base de dados: IBGE,

I Corpos Hidrices Google Maps




6.4.

6.5.

Fontes de Financiamento

No caso das fontes de financiamento, os recursos provém de fontes municipais, estaduais e
federais, sejam eles diretamente orientados pelo orcamento ou de programas especiais.
Também foram considerados incentivos financeiros de 6rgdos publicos ou privados,
nacionais e internacionais. Destacam-se, além dos recursos orgamentdrios do tesouro
municipal, recursos federais tais como aqueles preconizados pelo Ministério das Cidades,

N

por exemplo, por intermédio de programas junto & SEMOB como o Avancar Cidades,

Programa 2219 - Mobilidade Urbana e o FEUNSET-Fundo Nacional de Seguranca e Educacdo
de Trdnsito que € um recurso adquirido junto ao Ministério dos Transportes.

H& também o Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social (BNDES) com linhas
especificas para a mobilidade urbana (BNDES Finem - Mobilidade urbana), assim como a
CAIXA ECONOMICA FEDERAL com o Pro-Transporte - Infraestrutura, Saneamento e
Mobilidade.

No caso de Financiamentos internacionais, cita-se o Banco Mundial, Banco do BRICS e o
Banco Interamericano de Desenvolvimento, os quais ja financiam projetos no setor de
transportes em outros paises e no Brasil, priorizando o desenvolvimento urbano e regional.
Além dessas fontes pode-se citar as Parcerias Pablico Privadas para implantagdo de
Projetos especificos.

Hierarquizagdo de Projetos

Como observado nos programas, os projetos foram construidos, em sua maioria, de forma
transversal, uma vez que, os beneficios de cada projeto poderiam ser sentidos em
programas do mesmo eixo ou de eixos diferentes. Nesse sentido, uma vez que, alguns
projetos possuem impactos mais abrangentes na mobilidade, desenvolveu-se a
hierarquizagéo deles. A hierarquizagéo desses projetos é apresentada no Quadro 12.

De forma geral, a questdo institucional se mostrou mais importante e transversal na andlise
técnica. Isto se deu em fungdo da necessidade de se estruturar fortalecer o gestor publico e
implantar um sistema de informacgéo sobre a mobilidade urbana.

Em seguida, a hierarquizago vem em convergéncia frente aos anseios da populagdo. Os
projetos seguintes de maior abrangéncia séo aqueles que consideram a melhoria da
mobilidade nos principais corredores vidrios e nos bairros e centralidades locais. Ou sejaq,
aqueles que visam qualificar a infraestrutura e os servigos de transportes estruturadores. O
foco esteve no transporte pablico e ativo.
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https://www.gov.br/mdr/pt-br/assuntos/mobilidade-e-servicos-urbanos/avancar-cidades-mobilidade-urbana
https://www.gov.br/cidades/pt-br/acesso-a-informacao/acoes-e-programas/programas-projetos-acoes-obras-e-atividades/programas-finalisticos-e-acoes-orcamentarias/plano-plurianual-ppa-2020-2023/programa-2219-mobilidade-urbana-ppa-2020-2023
https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/conteudo-Senatran/novo-funset
https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/conteudo-Senatran/novo-funset
https://www.bndes.gov.br/wps/portal/site/home/financiamento/produto/bndes-finem-mobilidade-urbana
https://cef.b.br/poder-publico/infraestrutura-saneamento-mobilidade/Paginas/default.aspx
https://cef.b.br/poder-publico/infraestrutura-saneamento-mobilidade/Paginas/default.aspx

Quadro 45: Hierarquizagdo dos projetos

NUMERO DE PROJETOS ATENDIDOS POR EIX0 TEMATICO
07 Gest3o Total d
PROIETOS 01 Estrutura 02 Sistema 03 Pedestres e 04 Ciclistas e 05 Transporte 05 Logistica Institucional e P ae
Urhana Viario Calgadas Ciclovias Piblico Urhana Ecducagio parao rngm.mas
o Atendidos
Transito
Ampliagio, Integragio e articulacio da Malha { 1 L 3
Ciclovigria
Bilhetagem Eletrdnica 1 1 2
Bilhete Unico Intermunicipal Costada Sal 1 1 2
Caminhospara o servigo pdblico 1 1
Caminhosrurais 1 1 1 1 1 1 g
Combate ao estacionamento irregular 1 1 2
Criag8o Conselho Municipal de Transporte e L L
Transito
Criagao Cheervatdrio daMohilidade 1 1
Fortalecimento dasecretar|ar:1un|0|pal de { 1 1 L 5 1 5 i
transportes e servigos plblicos
Mahbilidade de Mercadorias 1 1
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NUMERO DE PROJETOS ATENDIDOS POR EIXO TEMATICO

07 Gestdo
Total d
PROJETOS 01 Estrutura 02 Sistema 03 Pedestres e 04 Ciclistas e 0S Transporte 06 Logistica Institucional e P ace
rogramas
Urbana Viario Calgadas Ciclovias Pablico Urbana Educaco parao g )
S Atendidos
Trinsito
11 Mohilidade nas Escolas 1 1
12 Mohilidade parao Turismo 2 2
13 Onibus Seguro 1 1 2
14 Prevencio ao Assédiono Transporte Plablico 1 1 2
15 Projeto Ciclorotas Ecoldgicas 1 1
16 Projeto de circulagio vidria nascentralidades 1 1 1 1 1 1 A
17 Projetoverde que Te Queraver 1 1
18 Reestruturacdo do Eixo de Com ércio e Servigos 1 1 1 1 1 5
19 Reestruturacgio dos Eixos de Infraestrutura 1 1 1 1 4
20 Reestruturacso dos Eixos Turisticos 1 1 1 1 1 5
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NUMERO DE PROJETOS ATENDIDO S POR EIXO TEMATICO

07 Gestao
Total de
PROJETOS 01 Estrutura 02 Sistema 03 Pedestres e 04 Ciclistas e 05 Transporte 06 Logistica Institucional e Prosramas
Urbana Vidrio Calcadas Ciclovias Piiblico Urbana Educacio para o 8 .
o Atendidos
Trinsito
1 Requalificagdo fisica dos pontos de embarque e 1 1
desembargue
22 Ruas &tivas 1 1 1 1 )
23 Saguarema de Olho no Transito 1 1
24 Sisterma de Transporte Integrado 1 1 1 1 4
SITT - Sistema de Informacgtes de Transporte e
25 o T 1 1 1 1 3 1 3 11
Transito (multiusuario)
26 Terminal Rodovidrio Municipal 1 1
27 Transigdo energética dos Gnibus 1 1
28 Transito da Paz 1 1
29 Tranzporte Pablico nas Lagoas 2 2
30 Travessias acessiveis 1 1 2
3l wistoria e reforgo de pontes 1 1
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6.6. Cendrios

Esta etapa apresenta o modelo de transporte do Plano de Mobilidade de
Saquarema elaborado com o objetivo de simular as alternativas de rede e fornecer
informacgdes necessdrias para avaliar alguns dos projetos propostos no dmbito do
plano. O detalhamento da metodologia, bem como resultados mais especificos
podem ser consultados no Produto 14 — Gestéo de Programas e Projetos: Cendrios.

Foi construido um modelo macroscoépico em ambiente virtual utilizando-se o
software especifico que contou com a rede vidria principal de Saquaremag,
incluindo aproximadamente 255 km de vias e 49 zonas de trafego, compreendendo
os bairros do municipio e os acessos para os municipios vizinhos. As simulagdes
foram feitas considerando o periodo de maior carregamento do sistema vidrio, das
17h00 as 18h00, identificado nas pesquisas de contagem volumétrica classificada.

Para isto foi aplicado procedimento cldssico para planejamento de transportes
compreendendo coleta de dados e modelagem sequencial de demanda. Dentre os
principais dados coletados utilizados na modelagem da demanda estdo os
provenientes da pesquisa de mobilidade e os de contagem veicular classificada
(Relatério 4 - Levantamento de Dados).

6.6.1. Procedimento de Projecdo

P

A premissa bdsica do modelo & que a produgdo de viagens cresce
proporcionalmente & populagéo de cada zona de trafego. Parte-se do nivel do
municipio para que, entdo, se chegue ao nivel basico da zona de trafego, tomando
como principal insumo os dados referentes aos Censos Demograficos de 2010 e

2022.

O primeiro passo envolve fazer uso dos dados populacionais de 2022 ja divulgados
pelo IBGE. Os resultados completos do Gltimo Censo, a nivel de setor censitdrio,
ainda ndo estéo disponiveis, mas jad hd dados consolidados de populagdo total do
municipio e da taxa média estimada de crescimento da Gltima década. Assim,
tanto para Saquarema quanto para os demais municipios da area de influéncia
—Rio Bonito, Maricd e Araruama—, adota-se a premissa de que as viagens totais
irdo crescer de acordo com a taxa média de crescimento verificada na udltima
década: entende-se que como o horizonte de projeto é relativamente curto, néo
haveria grandes problemas com essa premissa.

P

No caso de Saquarema, é importante fazer uma verificagdo mais minuciosa e
desagregadaq, isto &, é importante avaliar mais de um cendrio e, ainda, examinar o
crescimento diferencial entre as diferentes partes do territério do municipio.

Em termos de cendrios, serdo testados dois. O primeiro consistiia em um
crescimento moderado, que assume que o municipio crescerd as taxas verificadas
pelo IBGE na dltima década. O segundo, Acelerado, assume que a cidade iré
crescer de forma mais acelerada, tal como o municipio vizinho, Maricd. Isso porque
o petrdleo passou a ter uma relevdncia na economia do municipio mais
recentemente, em relagéo & Maricd, de maneira que é razodvel supor que possd
haver um boom similar de crescimento na préxima década.
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6.6.2.

6.6.2.1.

A alocagéo da populac@o nas zonas de trafego utiliza um modelo simplificado que
assume que a probabilidade de um individuo se estabelecer em uma dada
localizagdo é proporcional a acessibilidade do lugar. A acessibilidade aqui & usada
para se referir aos locais em que hd mais condi¢des de alcancar o restante da
aglomeragdo urbana.

Ao cabo, chega-se a variagdo populacional no nivel de cada zona de trafego e,
entdo, aplica-se a premissa de que o crescimento das viagens ali produzidas
acontecerd de forma diretamente proporcional ao da populagéo. Por exemplo, se

dobra a populagdo em dada zona, dobram as viagens ali produzidas.

As consideragdes acima dizem respeito & produgéo de viagens no municipio de
Saquarema. Contudo, cabem algumas consideragdes finais a respeito da atragéo
de viagens. Nesse contexto, & preciso estabelecer a nogéo de que os grandes
centros atratores de viagem —polos de comércio e emprego, p. ex. -- tendem a se
aglomerar mais nas localizagées de maior acessibilidade — locais em que hd uma
grande oferta de diferentes modos. Assim, na auséncia de grandes intervengdes,
ndo haveria grandes transformagdées na estrutura dos grandes centros e
subcentros da cidade.

Para o caso da atracdo de viagens, foi construido um cendrio bdsico, o qual é
vdlido principalmente na inexisténcia de grandes intervengdes urbanas. Esse
cendrio bdsico serd base de comparagdo para os resultados do modelo
computacional que iré simular os impactos das intervengdes previstas no dmbito
do Plano de Mobilidade do municipio. A proje¢éio da demanda nos anos-horizonte
estd ilustrada na Figura 101.

10.000 9.748

9.500

9.000

8.500

8.000

7.500

7.000

7.142

6.500 6.928

6.000
2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034

e Otimista (3,47% a.a.) Moderado (1,56% a.a.)

Figura 78: Proje¢do da geragdo total de viagens ho municipio de Saquarema pard os
anos-horizonte, considerando as duas tendéncias de crescimento (Moderado e Acelerado).

Simulagéo dos Cendrios
Definigdes Basicas
A simulagdo dos cendrios utilizou de um modelo de alocagdo de trafego para

avaliar o impacto dos projetos na mobilidade urbana de Saquarema. O modelo
utilizado foi o N Conjugate User Equilibrium.
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6.6.2.2. Premissas das Simulagdes

Dentre os projetos do PlanMob Saquarema selecionou-se para a simulagéo
aqueles melhor hierarquizados relacionados a infraestrutura e servigos, dos quais'™:

Projeto 1: Reestruturacdo do Eixo de Comércio e Servicos;

Projeto 2: Reestruturagdo dos Eixos Turisticos;

Projeto 3: Projeto de circulagédo vidria nas centralidades — centro de Bacaxd;
Projeto 4: Sistema de Transporte PUblico Integrado.

As simulagdes foram realizadas nos locais onde irdo comecgar a execugéo dos
projetos. Foi definido para cada projeto um horizonte de implantagéo préprio,
repassado pela Prefeitura de Saquarema, como mostrado na tabela seguinte:

Quadro 9: Prazos e implantagdo dos projetos

Premissas das Simulagdes

Projeto

Prazo

Reestruturagdo do Eixo

de Coméreio @ Servigos Médio prazo (5 anos)

Reestruturagdo dos
Eixos Turisticos

Projeto de circulagao adli n
viaria nas centralidades Méclo prazo (8 anos)

Curto prazo (2 anos)

Sistema de Transporte
Pdblico Integrado

Curto @ médio prazo (2 a 5 anos)

Por se tratar de projetos que estdo em fase de desenvolvimento ou que ainda ndo
foram iniciados, ndo se tem detalhes das solugdes que serdio implantadas. Assim,

" O projeto Reestruturagé@o do Eixo Infraestrutura, que abrange as rodovias estaduais que
cortam o municipio, em especial a RJ — 106, foi considerado na simulagdo inicial. No entanto,
apods o tratamento dos dados, o respectivo projeto ndo apresentou em seus eixos volume de
trafego significativo em nenhum dos cendrios. Somente nas intersegées da RJ — 106 com a
drea urbana de Bacaxd percebeu-se carregamento relevante. Assim, como 0s impactos
nestes pontos j& eram contemplados nas premissas dos projetos de Reestruturagdo do Eixo
Comeércio e Servico e Projeto de Circulagdo Vidria nas Centralidades, acabou sendo,
posteriormente, excluido da simulagdo. Contudo, cabe salientar que o aumento do tréfego de
veiculos de carga na RJ — 106 em fungdo da implantagdo do Porto de Jaconé poderia alterar
isso. Mas, como ndo havia no momento da coleta de dados definicdo sobre a intervengdo,
nem informacées sobre a demanda futura (periodo de implantagéo e operagéo), optou-se
por ndo considerar essa premissa.
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tornou-se necessdrio definir algumas premissas para se estimar as melhorias
provocadas pela implanta¢géo de cada projeto. A Tabela 10 mostra as premissas
adotadas e a forma de representd-las no modelo.

No caso da implantagdo do Sistema de Transporte Publico Integrado, foram
definidas as taxas de migracéo do transporte individual para o coletivo por zona.
Em seguida, foram produzidas novas matrizes de viagens para os cendrios que
consideram o Sistema de Transporte Integrado. Os volumes totais de viagem das
matrizes utilizadas nas simulagées dos cendrios sGo mostrados na Tabela 11

Tabela 10: Premissas relacionadas aos projetos

Reestruturagao do Elxo de Comercio e
Eervigos

As agdes da reestruturogdo levariam a um
aumento da capacidade vidria devido a rmedidas
como: reducao dos conllitos nas intersegdes,
reprogramagdo semafdricg, recrganizagao dos
astaciondmentos nas vias atc.

Aurmento de 25% na copacidade vidrio da Av. Sagquarema,

Reestruturagao dos Eixos Turisticos

As agdes da reestruturogde causariam o
aumento da velocidade de trafego levande a Ay,
litor&inea a operar em velocidode proxima d da
Av. Ministro Salgade Filho.

Aurmento da velocidade média da Av, Litoranea de 28 km/h
para 35 km/h

Frojeto de circulog@o vidria nas
centralidodes

Reorganizagao do circulagao levaria a um
aumento da velocidade de trafego nas vios do
regido do centro dé Bacaxd.

Aurmento de 20% na velocidode dos vios, limitado o 22 kmjh,
malor velocidade medida no regido,

Sisterna de Transporte Plklico
Integrado

Melhorias da reestruturagac atrairam mais
|passageiros para o transporte coletivo.

Redugao de 2 a 5% nas viagens transporte individual internas
o municiplo devide & migragao de passogelnos para o
transporte coletivo.




C ONS ORCI1I O

= Pro- remad

Tabela 1I: Volumes de viagens das matrizes OD utilizadas nas simulagées com e sem o Sistema
de Transporte Publico Integrado (STPI)

6.7. Cendrios Simulados

Tendo em vista as premissas adotadas nas simulagdes, foram construidos os
cendrios a serem simulados nos 3 anos-horizonte do projeto. Além das premissas
apresentadas foram duas novas suposi¢cdes. Na primeira, supde-se que nenhuma
nova infraestrutura ou servigo de transporte que possa aliviar a demanda futura
seja implantada (nada a fazer). Na segunda, analisa-se o desempenho do sistema
com melhorias operacionais (com projetos). Assim, foram construidos 4 cendrios,
conforme apresentado na Tabela 12.

Tabela 12: Cendrios de simulagdo

1 Moderada Nada a fazer
2 Acelerado Nada a fazer
3 Moderada Com projetos

4 Acelerado Com projetos




Os resultados obtidos das simulagdes dos cendrios construidos neste estudo para o
ano base e os anos-horizontes, 2024, 2027 e 2032. Conforme mostrado
anteriormente (Tabela 12), os cendrios séo:

e Cenfdrio I: Nada a fazer com crescimento moderado;

e Cendario 2: Nada a fazer com crescimento Acelerado;

e Cenfdrio 3: Implantacgdo de projetos com crescimento Moderado;

e Cendrio 4: Implantagéo de projetos com crescimento Acelerado.

Nos itens adiante apresentados serdo analisados os resultados para os cendrios
Nada a Fazer (Cendrios 1e 2) e Com Projetos (Cendrios 3 e 4), respectivamente.

6.7.1. Nada a fazer (Cenérios 1e 2)

Os resultados das simulagdes para os cendrios 1 e 2 demonstram que sem
nenhuma melhoria na infraestrutura e nos servicos de transporte, hd uma
degradacdo progressiva das condigées de mobilidade no periodo de pico da tarde.
Nos mapas estdo os carregamentos da rede no ano base (Figura 79), e em cada
um dos anos-horizontes do Cendario 1 (Figura 80 a Figura 82) e do Cendrio 2 (Figura
83 a Figura 85).
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Figura 79: Carregamento da rede — ano base

Verifica-se no ano base que as vias mais congestionadas séo localizadas na
regido central de Bacaxd (ponto 1 do mapa), na Av. Saquarema (ponto 2 do mapa)
e nos trechos central e leste da rodovia RJ-106 (ponto 3 do mapa).

Com o decorrer dos anos, tanto na tendéncia moderada quanto no Acelerado,
prevé-se uma piora gradativa no nivel de servico — representado pela relagéo
volume/capacidade (V/C), mostrada na escala de cores na legenda dos mapas -
dos trechos ja congestionado dessas vias e uma expansé@o do congestionamento
para trechos mais periféricos do municipio.

Particularmente, no horizonte de 10 anos (2032) do cendrio 2 (Figura 85) verifica-se
ainda o surgimento de congestionamentos em vias que até entdo apresentaram
um bom nivel de servigo nas previsdes realizadas, como a Estrada Bacaxa-Palmital
e d Rua Capitdo Nunes, numeradas em 4 e 5, respectivamente, no mapa anterior.
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A Tabela 13 apresenta as medidas globais de viagens, tempo e distdncia e para
que se possa comparar os resultados dos cendrios 1 e 2 entre os anos simulados.

Tabela 13: Resultados globais dos cendrios 1 e 2 (nada a fazer)

Em termos globais, quando observadas todas as viagens realizadas na hora pico
da tarde (entre 17h00 e 18h00), héd um aumento estimado em 355 horas no cendrio
1 (moderado) e em 908 horas no cendrio 2 (Acelerado).

6.7.2. Com projetos (Cendérios 3 e 4)

A simulag@o dos cendrios com a implantag@o dos projetos de infraestrutura e de
servigos visa avaliar o desempenho do sistema de transporte com melhorias
operacionais, de acordo com as premissas descritas no capitulo anterior. Os
beneficios derivados das melhorias podem ser medidos pela andlise da diferenca
de desempenho entre o sistema sem a implantacdo dos projetos (nada a fazer) e
com a implantag¢do dos projetos.

Os mapas seguintes mostram os carregamentos da rede nos Cendrios 3 (Figura 86
a Figura 88) e 4 (Figura 89 a Figura 91) em cada um dos anos-horizontes. Em
ambos os cendrios, como o crescimento da demanda por viagens ao longo dos
anos €& acompanhada da implantagdo dos projetos. Por meio da andlise
comparativa das imagens fica perceptivel, sobretudo nos horizontes de médio e
longo prazos, a melhoria no nivel de servigo do sistema vidrio com a implantagéo

de projetos.
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Figura 90: Carregamento da rede — cendrio 4 (projetos, tendéncia Acelerado), ano 2027
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Figura 91: Carregamento da rede — cendrio 4 (projetos, tendéncia Acelerado), ano 2032

Para facilitar a andlise do impacto das melhorias operacionais no sistema de
transporte, as imagens dos carregamentos nas condigées sem e com melhorias
operacionais foram dispostas lado a lado. Na situag¢éo de crescimento moderado,
a comparagdo entre os Cendrios 1 e 3 (sem e com melhorias) nos anos de 2024,
2027 e 2032 s@o mostradas na Figura 92, na Figura 93 e na Figura 94,
respectivamente. J& na situacéo de crescimento Acelerado, os cendrios 2 e 4 (sem
e com melhorias) séo comparados na Figura 95, na Figura 96 e na Figura 97 para
os anos-horizontes de 2024, 2027 e 2032, respectivamente.
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Figura 94: Carregamento da rede - comparagdo Cendrios 1 e 3, ano 2032
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Figura 97: Carregamento da rede - comparagdo Cendrios 2 e 4, ano 2032

A melhoria do desempenho é bastante significativa na Av. Saquarema e no trecho
central da rodovia RJ-106. Na primeira via, estima-se um aumento de 7,3% na
velocidade operacional no horizonte de 10 anos entre os cendrios de crescimento
moderado. Ja entre os cendrios de crescimento Acelerado, estima-se um aumento
de 10,3% na velocidade operacional neste mesmo horizonte de tempo. No trecho
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central da rodovia, no horizonte de 10 anos, estima-se que a velocidade
operacional melhore em 7,1% tanto na tendéncia de crescimento moderado quanto
na de crescimento Acelerado. Nos demais trechos da rodovia RJ-106 (leste e oeste)
ndo foram observadas melhorias jG que o desempenho nesses locais foi pouco
afetado pelo aumento na quantidade de viagens. A Tabela 14 apresenta as
medidas globais de viagens, tempo e distdncia para comparar os resultados dos
cendrios 3 e 4 entre os anos simulados.

Tabela 14: Resultados globais dos cendrios 3 e 4 (com projetos)

2022

2024 2027 2032 2024 2027 2032

6.928 7.015 7159 7.732 7189 7.813 9.317

1.945 1.968 1.978 2149 2.022 2178 2.654

67.425 68.103 69.080 74.59] 69.950 75599 90.290

Na andlise espacial desagregada é possivel verificar a variagdo (tanto negativa
quanto positiva) dos tempos médios das viagens com origem e destino em cada
zona. A Tabela 14 mostra qual foi a variagéo percentual do tempo de viagem nos
anos-horizontes em relagéo ao ano base. Nos anos de 2027 e 2032 do Cendrio 3 e
no ano de 2027 do Cendrio 4 sdo previstas redugdes nos tempos de viagem em
diversas zonas decorrentes da implantagdo dos projetos. A implantagcéo dos
projetos traz beneficios em todo o territério do municipio, minimizando os reflexos
do aumento das viagens ao longo dos anos em Saquarema.

6.8. Consideracgdes Finais

Com as simulagodes feitas foi possivel avaliar o impacto dos projetos na melhoria
do desempenho do sistema de transportes com reflexos nos deslocamentos
urbanos.

Primeiramente, foram feitas simulagdes individuais dos projetos, o que permitiu
avaliar o impacto de cada um deles de forma isolada a partir das premissas
adotadas. Dentre os projetos avaliados, aqueles que apresentaram melhores
beneficios para a mobilidade urbana em termos gerais foram o Projeto 1, o Projeto 4
e o Projeto 3, nessa ordem tendo em vista as premissas adotadas.

Em seguida, foram construidos e simulados quatro cendrios em trés
anos-horizontes, 2024 (curto prazo), 2027 (médio prazo) e 2032 (longo prazo). Os
cendrios analisados foram os seguintes:




Cendrio 1: Nada a fazer com crescimento moderado;
Cendrio 2: Nada a fazer com crescimento Acelerado;
Cendrio 3: Implantagdo de projetos com crescimento Moderado;
Cendrio 4: Implantagéo de projetos com crescimento Acelerado.

A comparagéo do desempenho do sistema de transporte sem melhorias (Cendrios
1 e 2) com o desempenho do sistema com melhorias (Cendrios 3 e 4) possibilitou
analisar os beneficios decorrentes da implantagéo conjunta dos projetos nos
prazos especificados. Foram observadas melhorias ho desempenho das vias que
mais sofrem congestionamentos como a Avenida Saquarema, a rodovia RJ-106, e
a rede do centro de Bacaxd, o que levou a mitigagdo dos impactos sobre o tempo
de viagem da populagéo em todas as regidées do municipio.

Além disso, &€ importante destacar que, apesar dos ganhos individuais serem
pequenos, em termos de tempo e disténcias, os ganhos gerais foram significativos.
Por exemplo, quando se compara a diferengca de tempo consumido entre os
cendrios 1 e 2 contra 3 e 4, percebe-se uma economia de 151 horas entre 1 e 3 e de
199 horas entre 2 e 4. Sem contar os ganhos diferenciais entre algumas zonas de
trafego do municipio, em especial aquelas mais periféricas e onde estda localizada
a populagdo de menor renda. Nessas zonas de trdfego o ganho é
proporcionalmente mais representativo.

Nesse sentido, cabe destacar os ganhos ambientais, econémicos e sociais
derivados desses projetos que participaram da construgdo dos cendrios. Os
projetos simulados, mais que aumentar a eficiéncia da circulagéo de veiculos,
como previamente comprovado, requalifica e reorienta o desenvolvimento urbano.

A reestruturacgdo dos transportes promove a descentralizagdo e valorizagéo do
territorio de Saquarema de forma generalizada ao levar infraestrutura e servigos a
periferia e centralidades locais (Sampaio Corréa, Jaconé e Vilatur), articulando-as
em nivel regional. Consequentemente, reduz-se a dependéncia das viagens em
direcdo aos centros principais ja consolidados e saturados (Bacaxd e Saquarema).

O nivel local também é valorizado quando se pensa o PlanMob de forma holistica.
Os projetos estruturadores ao serem complementados pelos demais projetos (27
projetos) promovem a apropriagdo dos espagos publicos e melhoria na circulagéo
de pedestres, ciclistas e de usudrios do transporte coletivo.

Regides anteriormente segregadas sécio-espacialmente passam a ser atendidas
pelos servicos de transportes, criando um processo de inclusGo de parcela
significativa da populag¢éo na “vida” da cidade. Isto ocorre de forma qualificada e
diversificada e, assim, criam-se as condi¢cdes tdo desejadas para o pleno
desenvolvimento urbano.
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