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Dados do Contrato

Contrato n°: 006/2022
Concorréncia Pablica: N°005/2021
Processo Administrativo: N°7.361/2021

Objeto do Contrato: SERVICOS DE CONSULTORIA ESPECIALIZADA PARA APOIO A GESTAO,
CONTEMPLANDO A ELABORAGAO DE ESTUDOS TECNICOS, RELATORIOS, MODELAGENS E
PROJETOS  NECESSARIOS A  IMPLANTAGAO, OPERAGAO, MANUTENGAO,
GERENCIAMENTO, SUPERVISAO E ASSESSORAMENTO TECNICO DOS PROGRAMAS,
PROJETOS E OBRAS DA PREFEITURA MUNICIPAL DE SAQUAREMA, VISANDO O
ESTABELECIMENTO DE ALIANGAS PUBLICO-PRIVADAS, PARCERIAS PUBLICO-PRIVADAS,
CONCESSOES, OPERAGOES URBANAS CONSORCIADAS COM FOCO NO

DESENVOLVIMENTO ECONOMICO, URBANO E REGIONAL, NO MUNICIPIO DE SAQUAREMA.

Objeto da OS

O servico tem como objetivo a realizagéo do Plano de Mobilidade Urbana do
Municipio de Saquarema conforme disposigées da Lei Federal 12.587/2012 e em
conformidade com Plano Diretor Municipal de Desenvolvimento Sustentdvel,
instituido na Lei Complementar 71/2021 e com a Lei Orgdnica do Municipio de
Saquarema de 05 de abril de 1990.
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1 Apresentacdo

O presente Relatério “Benchmarking de Planos de Mobilidade - Produto 4.5” é parte
integrante do “Produto 4 - Relatério de Pesquisa” que conforme estabelecido na OS-
19 e no Relatério 1 - Plano de Trabalho deveré ser apresentado como demonstragéo
do cumprimento das etapas necessdrias para elaboragéo do Plano de Mobilidade
Urbana do municipio de Saquarema. Para facilitar o seu entendimento e a sua
andlise o Produto 4 foi dividido em cinco relatérios, sendo um para cada
levantamento realizado, sendo eles: 4.1 INVENTARIO DA INFRAESTRUTURA VIARIA e
INVENTARIO DAS CONDIGOES DE SEGURANGA DE TRANSITO E SINALIZAGAO VIARIA
HORIZONTAL E VERTICAL; 4.2 PESQUISA DE MOBILIDADE URBANA; 4.3 LEVANTAMENTOS
DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO DE PASSAGEIROS; 4.4 PESQUISA DE
CONTAGEM CLASSIFICADA DE VEICULOS e 4.5 BENCHMARKING DE PLANOS DE
MOBILIDADE.

2 Contextualizagdo

Com a sangdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), em 2012, as
cidades brasileiras receberam novas diretrizes para planejar e guiar suas agdes

politicas para estabelecer uma mobilidade mais sustentével.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana — PNMU (Lei Federal n° 12.587, de 3 de
janeiro de 2012, alterada pela Lei n° 14.000, de 2020), determina que devem
apresentar seu Plano de Mobilidade Urbana como condi¢gdo para receber recursos
orcamentdrios federais destinados & mobilidade urbana os municipios com mais de
20 mil habitantes, bem como todos aqueles obrigados a elaborar planos diretores
segundo a lei 10.257/2001.

O Plano de Mobilidade Urbana, em desenvolvimento no municipio de Saquarema,
serd uma importante ferramenta de planejamento de agdes e intervengdes de curto,
médio e longo prazo no municipio. O objetivo principal é orientar para que as agdes
e investimentos estejom de acordo com a viséio da cidade. Para se tornar um
elemento eficaz na qualificago da mobilidade urbana, as agdées a serem
executadas devem considerar a cultura local e as possibilidades de investimento e

financiamento.

O desenvolvimento do trabalho no municipio de Saquarema se dard com o apoio
técnico do CONSORCIO QUANTA /[ TETRIS [ FLEX. O mesmo adotard uma estratégia
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que engloba a transparéncia e a participac@o popular. A legislacdo prevé a
participac@o da sociedade civil no planejamento, fiscalizag@o e avaliagdo desse

Plano de Mobilidade Urbana.

Além disso, o Plano serd desenvolvido em complementagdo e sincronismo com o
Plano Municipal de Desenvolvimento Sustentdavel, instituido na Lei Complementar

71/2021 e com a Lei Orgdnica do Municipio de Saquarema de 05 de abril de 1990.

A partir da apresentagcdo das atividades que constam neste Plano de Trabalho,
espera-se demonstrar a importdncia do Plano de Mobilidade para o municipio, bem
como manter a populagdo, as instituicdes ou conselhos representativos informados
sobre o andamento do projeto, além de potencializar o engajamento e a motivagdo
da sociedade civil para a efetiva participagcdo na construgdo do diagnéstico e

elaborag¢do das propostas.

3 Objetivo

O objetivo deste relatério & apresentar o Benchmarking de Planos de Mobilidade que

foi realizado em municipios similares ao de Saquarema.
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4 Benchmarking de Planos de
Mobilidade

A fim de investigar praticas e agdes que possam ser incorporadas na lei de
mobilidade urbana a ser sancionada no municipio de Saquarema, foi realizado um
levantamento de planos de mobilidade em municipios similares a fim de avaliar os
principios, objetivos e diretrizes adotados. Para a definigdo dos chamados
“municipios similares” foram utilizados dois métodos. O primeiro foi quantitativo,
através de um método de agrupamento hierdrquico, e o segundo foi qualitativo e
levou em consideragdo a mesorregidio e o estado em que o municipio de Saquarema

se insere.

Os métodos de agrupamento sdo técnicas para formar grupos de entidades a partir
de um conjunto de varidveis consideradas relevantes ao tema. Esses métodos
podem ser divididos em dois grandes grupos, os hierarquicos e os particionais. Os
métodos hierdrquicos utilizam um indice de similaridade, ou dissimilaridade, das
vari@veis para produzir uma hierarquia de grupos que possibilita a formagéo do
chamado dendrograma. De forma similar, os métodos particionais também utilizam
um indice de similaridade para produzir agrupamentos, porém diferente dos
métodos hierdrquicos, os métodos particionais precisam de um namero kde grupos
desejados como input. E exatamente nessa necessidade que reside o principal
problema desses algoritmos particionais, pois essa definigdo a prioriincorre no risco
de que um numero pequeno demais pode agrupar dois clusters que ndo séo
naturais, e de forma semelhante, um valor elevado de k pode dividir um grupo que

seria naturalmente formado.

Tendo em vista que o objetivo da andlise é de encontrar os municipios brasileiros
que possuem planos de mobilidade e sdo os mais similares & Saquarema, o método
hierarquico foi utilizado. Foram levantadas um conjunto de varidveis
sociodemogréficos, econémicos e de mobilidade que, apbs o processo de limpeza
de dados e andlise de correlagdes, resultou nas varidveis de populagdo, taxa de
crescimento populacional entre os anos de 2018 e 2021, taxa de crescimento do PIB
entre os anos de 2015 e 2019, PIB per capita, IDH municipal, relagéo de viagens para
fora municipio sobre o total de viagens e nimero de veiculos per capita. Apés a
padronizacdo das varidveis e utilizando o método completo de ligagdo para calcular

as distancias euclidianas, o dendrograma apresentado na Figura 1 & obtido.
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Figura 1. Dendrograma dos municipios brasileiros que possuem planos de mobilidade

Conforme se verifica pelas folhas do dendrograma, a cidade de Ipojuca, em
Pernambuco, é aquela que mais se assemelha com o municipio de Saquarema.
Ressalta-se que essa semelhanga estd relacionada apenas com as varidaveis
utilizadas pelo método. Em relagéo ao segundo método, o qualitativo, foi selecionado
o plano de mobilidade urbana de Cabo Frio e de Mesquita, ambos por possuirem
algumas semelhangas com Saquarema, sendo o primeiro aquele da mesma

mesorregiéio com sancionamento mais recentemente.

41  Ipojuca/PE

Ipojuca & um municipio em Pernambuco pertencente a Regido Metropolitana do
Recife. A 50 km de distéincia da capital, o municipio possui uma populagéo de 99 mil
habitantes, tendo uma taxa de crescimento populacional de 4,43% entre os anos de
2018 e 2021, similar aos 4,6% de Saquarema. Dentre as diversas caracteristicas do
municipio, algumas mais relevantes sdo que o maior porto de Norte e Nordeste,
SUAPE, se encontra no municipio e que recentemente o municipio passou a receber

Royalties pela exploragéo de gds natural.

Conforme esperado, Ipojuca possui similaridades com Saquarema em diversos
aspectos em relagdo ds variveis utilizadas, como populagéo, PIB e taxas de
crescimento e motorizagdo, ainda assim, um aspecto que ndo estd ligado das

varidveis utilizadas, mas que ambos tém em comum é a estrutura urbana. Tanto
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Ipojuca quanto Saquarema possuem uma regido mais afastada da regido litoranea,
Bacaxdé no caso de Saquarema e a regido da Prefeitura no caso de Ipojuca, onde se
localizam empreendimentos comerciais e bancos. Ambos também possuem uma
extensa faixa litordnea com vocagédo turistica, sendo a praia de Porto de Galinhas,

um dos principais destinos turisticos do Brasil, localizada no municipio.

Em termos de planos de mobilidade, Ipojuca teve o seu sancionado na forma da Lei
n° 1.973, de julho de 2020. N&o foi possivel encontrar o anexo I: “estudo para o Plano
de Mobilidade Urbana do Ipojuca”, ainda assim, a partir dos artigos da lei é possivel
avaliar um conjunto de aspectos relevantes para compreender boas-praticas

aplicadas que possam ser reproduzidas no processo do plano.

A texto se inicia tratando do objeto da lei, que é o Plano de Mobilidade do Municipio
de Ipojuca (PLANMOBI), fala dos principios que regem a politica de mobilidade
urbana e as principais diretrizes, das quais ressaltam além da democratizagdo do
espaco vidrio e a prioridade de pedestres em relagdo aos modos motorizados, itens

como:

e a priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do
territoério e indutores do desenvolvimento urbano integrado

e o fomento a pesquisas relativas a sustentabilidade ambiental e a
acessibilidade no tréinsito e no transporte

e abusca por alternativas de financiamento para as agées necessdrias

e a capadcitagdo continua das pessoas vinculadas ds politicas do PLANMOBI, e

e a municipalizagdo de trechos urbanos de vias sob jurisdigdo estadual,

possibilitando atendimento de demandas locais.

Quanto aos objetivos do plano, alguns significativos s@o a redugéo do nimero de
acidentes e mortes no trénsito, a redugéo do tempo médio de viagens, a redugdo de
emissdes de poluentes, a ampliagdo do uso de modos coletivos e ndo motorizados,
a maior cooperagdo entre 6rgdos de gestdo, fiscalizagéo e operacdo de trénsito e a

promocdo do acesso aos servigos bdsicos, como escolas e hospitais.

De forma geral, um dos principais aspectos positivos do plano é o reconhecimento
da relagdo entre a estrutura urbana e o transporte e como esses influéncia entre si.
Em todo o texto da lei, agdes relacionadas ao adensamento de centralidades e o
desenvolvimento de infraestrutura como meio de fomentar esse adensamento séo
mencionadas. H& também um claro reconhecimento de que esse adensamento
deve ser tratado a partir do desenvolvimento de infraestrutura com padrdes

sustentdaveis de deslocamentos, ou seja, ndo s6 com construgdo e qualificagdo de
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calcadas, ciclovias e reestruturacdo da rede publica coletiva de transporte, mas
também pelo desincentivo do uso do carro, com a redugéo de estacionamentos em

dreas centrais e a conversdo desses em dreas de carga e descarga.

Ressalta-se que a lei trata de um conjunto de projetos como o projeto de ampliagéo
do sistema ciclovidrio, o programa de melhorias na mobilidade urbana e o programa
de indicadores de desempenho e metas, porém a impossibilidade de encontra o
Anexo | impede uma andlise mais aprofundada desses itens. Ainda assim, mesmo a
auséncia deste documento traz luz a um aspecto importante de ser mencionado,

que é a necessidade de garantir a transparéncia e a continuidade

4.2 Cabo Frio/RJ

A cidade de Cabo Frio estd localizada na mesorregido das baixadas litordneas do
estado do Rio de Janeiro, a mesma mesorregido de Saquarema. Com populagdo
pouco mais de duas vezes maior, Cabo Frio possui IDH, taxa de motorizagéo e
percentual de viagens externas similares ao de Saquarema. Em termo de mobilidade
urbana, Cabo Frio teve o seu plano sancionado pela Lei n° 3034 de 2019, apds ter sido

iniciado em 2017.

Em termos do corpo da lei, os pontos mais relevantes tratam da necessidade de
revis@o periddica e a necessidade de instituir um conselho gestor de mobilidade com
o objetivo de realizar o monitoramento e avaliagdo no que tange a
operacionalizagdo das estratégias do plano. Ademais, em seu artigo 1° &€ descrito que
o Plano Municipal de Mobilidade Urbana do municipio de Cabo Frio & aquilo posto na

forma do Anexo Unico da Lei, o que pode ser considerado a sintese do plano.

De forma similar ao PlanMob Saquarema, o plano de mobilidade de Cabo Frio foi
dividido em alguns eixos de agdo, sendo a sintese dividida em acessibilidade,
pedestres e calgadas; bicicletas; transporte coletivo;, transporte individual
motorizado; transporte de carga; mobilidade e turismo e educagéo para o trénsito.
Em todos esses eixos s@o dadas diretrizes gerais, e propostas de curto prazo,
programadas para até dois anos, médio prazo, de 2 a 5 anos, e longo prazo, de 5 a
10 anos. A seguir s@o apresentadas essas diretrizes e as agdes principais para cada

um dos eixos.

421  Acessibilidade, pedestre e calgadas

Sdo diretrizes pertinentes:
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iii. Garantir a inclus@o, a equidade e a acessibilidade de todos no espaco
publico, como aos parques, pragas, espagos comunitdrios e de lazer e em

monumentos histéricos.

v. Garantir a incluséo, a equidade e a acessibilidade nas edificagbes de uso

publico.

viii. Ampliar as politicas de incentivo que estimulem a ocupagdo de espacgos
puablicos, como avenidas, que usualmente sejam destinados ao transito de
veiculos, mas que em dias determinados sejam redirecionados a mobilidade e

lazer de pedestres, como domingos, feriados e datas especiais.

ix. Promover politica de melhoria e adequagdo das calgadas considerando as
demandas de cada centralidade, priorizando areas que caracterizam grande

fluxo de pedestres e de maior risco d seguranga dos mesmos;

X. Garantir que toda a informacgdo e servigo disponibilizado pelo municipio

sejam acessiveis as pessoas com deficiéncia;

4211 Acgbes
As principais agdes de curto prazo sdo:

ii. Implementar sinalizagéo de carater informativo para pedestre, como mapas
da regido, placas informativas, disponibilizagéo de informagdes pelo celular
(como QRCode) em pontos turisticos, identificagdo de equipamentos publicos,
servigos e pontos de referénciaq, distdncia a pé para locais de interesse, mapas
com localizagéio de pontos de énibus e linhas que passem no local. Essa
sinalizagdo deverd ser adequada para pedestres com deficiéncias visuais,

sonoras, auditivas ou fisicas;

iii. Preparar e capacitar os profissionais de todos os setores de atendimento do

servigo publico para o atendimento da pessoa com deficiéncia.

iv. Criacdo de Cartilhas regulamentadora como a Cartilha de Calgadas e de
cartilhas informativas como as de Educacgdo para o Tréinsito, do Pedestre e de

boas praticas para acessibilidade;

v. Promover a arborizagdo urbana ao longo das vias, existentes e futuras vias
projetadas, de modo a promover condi¢des favoraveis & utilizagdo do passeio
mesmo que em dias ensolarados. Observar as espécies e condi¢gdes de plantio

para que ndo atrapalhe o passeio publico;
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ix. Implantacéo de rotas turisticas acessiveis para fomentar o turismo urbano

acessivel, tanto de visitantes quanto dos préprios moradores.
xiv. Restauragdo e implantagéo de sinalizagdo vertical e horizontal;
xv. Instalagéo de iluminacgéo estratégica para mobilidade de pedestres.

xviii. Instituir, sob forma de lei, a obrigatoriedade da apresentac¢éo de projeto

da calgada do lote para aprovagéo a liberagéo do Alvaré de Construgéo;

xix. Instituir, sob forma de lei, a vistoria da cal¢gada para a obtengéo do Alvaré

de Conclus@o da Obra para novas edificagdes e empreendimento.

xx. Promover agdes que visem adequar as praias do municipio aos pardmetros

de acessibilidade para pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida
As principais agdes de médio prazo séo:
iii. Adotar sinalizagéo semaférica sonora para deficientes visuais.

v. Adotar medidas de traffic calming que priorizem os pedestres e ciclistas em

todas as interse¢des das vias principais e secunddrias das centralidades.

vii. Adotar medidas de acessibilidade para a travessia de pedestres como

faixas elevadas e guia rebaixada de calgadas;

ix. Implantagdo de Parklets ao longo das vias, em especial, nas éreas turisticas,

de lazer e de grandes movimentagdes
As principais agdes de longo prazo sdo:

i. Tornar obrigatéria a apresentagdo de projeto da calgada do lote para

aprovagdo a liberagdo do Alvard de Construgdo;

ii. Tornar obrigatério a vistoria da calgada para obtencéo do Alvard de

Concluséo de Obra de edificagéo/empreendimento;

iii. Garantir acessibilidade de pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida

aos locais de interesse histérico e turistico
As principais agdes de longo prazo sdo:

i. Tornar obrigatéria a apresentagéo de projeto da calgcada do lote para

aprovagdo a liberagéo do Alvard de Construgdo;

ii. Tornar obrigatério a vistoria da calgada para obtengcéo do Alvard de

Concluséo de Obra de edificacéo/empreendimento;
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iii. Garantir acessibilidade de pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida

aos locais de interesse histérico e turistico, como o bairro da Passagem.

422 Bicicletas

Sdo diretrizes pertinentes:

ii. Deve-se buscar a adequada gestdo do uso do solo sob uma abordagem de
mobilidade com bicicletas que considere: as distdncias e dreas de

abrangéncia do veiculo; e as condigbes fisicas do territorio.

iv. Incentivar e promover a instalagdo de érgéos publicos, empresas privadas
e estabelecimentos comerciais e de servigos nas centralidades e seus entornos
imediatos. A distribuigéio dessas instalagdes também deve ser equilibrada
entre as centralidades, de modo que os bairros centrais ndo tenham alcances

desproporcionais em relagdo aos outros.

v. A infraestrutura social, principalmente de sadde e educagéio, deve ser
planejada para a distribui¢gdo equilibrada na area urbana e conectada com as
vias ciclaveis. O adensamento urbano deve ser acompanhado do
correspondente aumento da capacidade da rede ciclovidria e da

infraestrutura social.

ix. Esses espagos devem integrar o ambiente construido da malha urbana ao
meio ambiente natural (dentro e fora da cidade), para preservar a flora e fauna
da regido e permitir o contato com a natureza, o lazer e a interagdo social;
promover a insercdo das dreas verdes urbanas em corredores ecolbgicos;
compatibilizar as dreas de parques e pragas com equipamentos para esporte

e lazer, principalmente para os jovens e criangas;

4221 Acgbes
As principais agdes de curto prazo séo:

iii. Adequar os tracados com solugdes de planejamento ciclovidrio que
atenuem a alta incidéncia de ventos na malha ciclovidria. Adotar desenhos
que suavizem a inclinagdo nos terrenos do 1° distrito que tiverem pontos

especificos com declividades acentuadas ao longo dos trechos existentes.

iv. Implantar rotas turisticas para fomentar o cicloturismo urbano, tanto de
visitantes quanto dos préprios moradores de modo a estimular o turista evitar
o transito de carro e preferir a utilizagéo da bicicleta. As condi¢cdes favoraveis

podem atrair cicloturistas provenientes de vdarios estados, utilizando Cabo Frio
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como passagem efou destino final. As rotas devem incluir os nuacleos e
monumentos histéricos e do patriménio natural tombados. As pedaladas pelos
pontos histéricos tornam-se atrativas por conciliar atividades na escala
humana. Além disso, o transito de bicicletas ndo causa impactos sobre as

construgdes antigas, diminuindo a necessidade de manutengéo.

vii. Implantar rotas para acesso facilitado as escolas, provendo seguranga
viéria aos alunos ciclistas, de modo que a bicicleta seja incentivada como o

transporte ideal para os estudantes, desde os niveis fundamentais ao superior.

viii. Padronizar os elementos da rede ciclovidria, tanto na parte da execugéo
quanto na parte da sinalizagéo viaria, com o objetivo de tornar mais fluido,

acessivel e atrativo para a populagédo.

x. Criar, desenvolver e apoiar as politicas de incentivo & compra de bicicletas

através de programas e subsidios.

xi. Efetivar medidas que evitem a instalagéio de medidores e ligagdes de
concessiondrias sobre ou sob as vias ciclaveis. Sempre que possivel, executé-
las entre a via e a testada do lote, obtendo como Unica intersegéo as ligagdes

subterrdneas dos ramais da rede troncal.
As principais agdes de médio prazo séo:

i. Incentivar e apoiar as empresas e demais instituicées a implantarem projetos
de migracdo dos funciondrios do transporte motorizado para o transporte
ciclovidrio. A prefeitura pode ser o maior exemplo, através da implantacéo de
programas para o uso da bicicleta e instalagdo de infraestrutura adequada

(estacionamentos, vestidrios, oficinas, etc.) nos edificios publicos.

v. Requerer o Estudo de Impacto de Vizinhanga para futuros adensamentos
populacionais, os quais se verifiquem a capacidade da infraestrutura social
existente (principalmente saide e educagdo) e se suporta a nova demanda.
Caso a oferta ndo seja suficiente, deverd ser prevista a ampliagéo da
infraestrutura social ou alocagéo da populagdo em localidades préximas que
possam ser adlcan¢cadas facilmente com uso de bicicleta. Deve ser evitado que
os habitantes da localidade adensada sejam obrigados a se deslocar para

bairros distantes.

vi. Para as futuras vias projetadas, a demanda por iluminagdo deve ser prevista

e solicitada ao érgdo competente. Assim, a instalagéo de postes em novos
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trechos de vias ciclaveis deve estar previsto no planejamento dos responsdveis

pela tarefa e ser executada concomitante & construgdo.
As principais agdes de longo prazo sdo:

i. Reduzir a velocidade operacional da via para um teto padrdo municipal de
modo que sejam determinadas as velocidades de acordo com a hierarquia
vidria. Nas vias locais devem-se adotar as zonas 20 e 30 km/h, uma vez que
abrigam as ciclorrotas. As vias arteriais devem priorizar o fluxo dos veiculos
motorizados para evitar o trafego nas vias locais, mas os trechos que cortam
zonas densas devem prever dispositivos de seguranga e preferéncia para

travessia de pedestres e ciclistas.

4.2.3 Transporte coletivo

Sdo diretrizes pertinentes:

iv. Incentivar o desenvolvimento cientifico-tecnolégico e o uso de energias

renovaveis e menos poluentes no transporte coletivo;

v. Garantir a acessibilidade dos espagos de acesso ao transporte coletivo,

como terminais rodovidrios e pontos de embarque e desembarque de dénibus;

vi. Ampliar a area de abrangéncia da rede de transporte publico coletivo,
requalificando o servigo existente e considerando dreas com alto potencial

ocupacional;

vii. Adequar a oferta do servigo de transporte publico coletivo @ demanda dos
usudrios, priorizando horarios de pico, e garantindo maior conforto e qualidade

nas viagens;

viii. Promover a criagdo de faixas exclusivas para énibus, de modo a priorizar a
circulagdo destes no municipio, com objetivo de reduzir o tempo de viagem e

congestionamentos;

ix. Reestruturar o sistema de integragéo do transporte publico coletivo,

propondo modos de integragdo fisicos entre as centralidades.

xii. Otimizar os itinerdrios das linhas municipais, reduzindo as sobreposi¢cdes de
trajetos e distribuindo a frota de modo a garantir uma melhor cobertura do

sistema.

xiii. Coletar dados do servigo de sistema de transporte publico coletivo
regularmente, a fim de analisar os indicadores de desempenho operacional,

avaliar a qualidade do servigo ofertado e mensurar a satisfagéo da populagdo.
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423.1 Acdes

As principais agdes de curto prazo séo:
ii. Ampliagéo da frota acessivel dos meios de transporte
iv. Integracdo do Sistema de Transporte Publico Coletivo

v. Incentivar e divulgar a utilizagdo de aplicativos de informagées em tempo

real do sistema de transporte coletivo
As principais agdes de médio prazo sdo:

ii. Aumento das linhas em regiées ndo atendidas;
As principais agées de longo prazo sdo:

i. Criagdo de faixa exclusiva para énibus

ii. Criagdo de estacdes de integrag@o de cobranca externa;

4.24 Transporte individual motorizado publico e privado

Sdo diretrizes pertinentes:
i. Estimulo & carona programada (carpooling) ou compartihamento de
veiculos pela destinagéo de uma faixa em determinadas vias para veiculos

com dois ou mais usudrios, de modo que seja facilitada a conexéo entre os

veiculos fornecedores da carona e os passageiros.

iii. Promover eventos educativos, como palestras, semindrios e campanhas
publicitarias, visando o incentivo da sociedade & utilizagdo do transporte
soliddrio por meio do programa de caronas, como forma de diminuir o nGmero
de veiculos nas vias do municipio e dos beneficios do programa para o

municipio;
42.4.1 Aclbes

As principais agdes de curto prazo sdo:

i. Criar programa para ampliagéo da frota de tdxis acessiveis concebidos
segundo diretrizes de desenho universal, que possibilitem acesso e conforto

para pessoas com deficiéncia ao embarque e desembarque do veiculo;
iii. Aumentar a quantidade de autonomias no municipio

As principais agdes de médio prazo séo:
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i. Realizar estudo de viabilidade da ampliagéo da malha de taxi em regides

mais periféricas [...]

ii. Implementar acdes de qualificagdo profissional, através de cursos e
palestras educativas visando promover o conhecimento das caracteristicas
turisticas e histéricas da cidade, bem como a distribuigéo de materiais de
apoio ao taxista, como guias turisticos contendo informagdes de servigos e

programacdo cultural da cidade que auxiliem na recepgéo aos turistas.
As principais agdes de longo prazo sdo:

i. Incentivo ao uso de veiculos hibridos e veiculos elétricos, ampliando e

contribuindo para a sustentabilidade da cidade;

iii. Estudar a ampliagdo da oferta de pontos livres (rotativos) no municipio em
pontos turisticos nos periodos de maior recebimento de turistas na cidade,
como final de ano e carnaval, incentivando o uso de um transporte seguro e
confortavel ao turista, em detrimento do uso de veiculos individuais privados.
A proposta &€ complementar & medida de diminuir a oferta de vagas de
estacionamento em todo o municipio, incluindo pontos turisticos, de modo a
desestimular a utilizagdo de veiculos individuais privados, e incentivar o uso de
transporte publico, coletivo ou privado, de qualidade e acessivel. Com a maior
oferta de veiculos e maior facilidade em acessar os pontos fixos ou rotativos de

transporte por tdxi em mais pontos turisticos, estima-se uma maior adeséo ao

servico.
4.2.5 Transporte de carga
4.25.1 Acgbes

As principais agdes de curto prazo sdo:
ii. Incentivo ao uso de veiculos ndo motorizados no transporte de “dltima
milha”;
iii. Reordenamento das vagas de carga e descarga existentes do municipio,
qualificando a sinalizag@o e os locais em que estdo instaladas;

iv. Regulamentar a restrigéio hordria de entrega nos periodos sazonais;

v. Implementar formuléario de cadastro para transporte de mercadorias a fim

de fornecer insumos aos bancos de dados.

As principais agées de médio prazo séo:

Pagina18 |45



Consodrcio:

&' Quanta Terris FLEX

Engenharia e Projefos

ii. Ordenar faixas e vias de acordo com as permissdes e restricdes de trafego
de veiculos pesados e de grande porte, implantando sinalizagdo e visando a

retirada desses veiculos de vias que ndo possuem infraestrutura adequada.
As principais agdes de longo prazo sdo:

i. Desenvolver estudos para a implantagéo de corredores exclusivos para

veiculos de grande porte;

ii. Implementar centros de distribuicéo urbana.

426 Mobilidade e turismo

Sdo diretrizes pertinentes:

iv. Reordenar a circulagdo de veiculos motorizados, considerando a

sazonalidade turistica.
vii. Apoiar o fortalecimento de estruturas de governanga mistas ou de parcerias

publico-privadas.

42.6.1 Acbes

As acdes de mobilidade e turismo ndo estdo definidas em curto, médio e longo

prazos, adinda assim, as mais consideradas mais relevantes sdo:

ii. Prover & cidade um sistema de sinalizagdo vertical de indicagdo,
estabelecendo regras e fornecendo informagdes, com o objetivo de aumentar

a seguranga, ordenar os fluxos de trafego e orientar os usudrios da via;

ix. Reativar a balsa de travessia e implantar instalagdes de infraestrutura para
acessibilidade de pedestres, ciclistas e pessoas com mobilidade reduzida, bem

como a implantagdo de balsas em novos pontos estratégicos de travessia

xii. Criar um terminal de énibus de turismo, em local estratégico, com a

finalidade de inibir e controlar a circulagéo dos mesmos nos grandes centros
xv. Impulsionar a melhoria do sistema de informagéo e estatistica de turismo;

xvi. Apoiar a elaboragdo de planos de uso publico e estudos de viabilidade

econdémica para parcerias publico-privadas;

4.2.7 Educacdo para o trénsito

Sdo diretrizes pertinentes:
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i. Incentivar e promover a Educacdo para o transito nas Escolas Municipais,

Estaduais e Privadas do municipio;

iii. Promover a prevencdo, o autocuidado e a seguranga no trénsito para a

preservacdo da vida;

42.7.1 Acglbes
As principais agdes de curto prazo sdo:

i. Elaboracgdo de cartilha de Educagdo para o Transito.

ii. Incluir no calenddrio municipal o dia mundial sem carro

iii. Palestras nas escolas com parceria de érgéos municipais e estaduais
As principais agées de médio e longo prazo séo:

i. Implementagéo do tema Educagdo para o Transito nas disciplinas das

escolas
iii. Incentivo a distribui¢géo horaria em empresas e escolas.

v. Implantagéo da Minicidade (simulador de transito real) como ferramenta

para a educagdo para o trénsito

43 Mesquita

A cidade de Mesquita € um municipio da regio metropolitana do Rio de Janeiro.
Com populagéo de aproximadamente 175.000 habitantes, cerca de 70% do
municipio corresponde ao macigo do Medanha-Gericind, acarretando em menos da
metade de sua drea ser urbanizada. Nesse entorno urbanizado, o municipio &
conurbado com seus vizinhos Nildpolis, So Jodo de Meriti, Belford Roxo e Nova
Iguagu. O municipio & considerado de alta densidade, baixa renda, e com poucos

vazios urbanos, dirimindo a possibilidade de desenvolvimento industrial.

Em termos de mobilidade, o municipio possui na Via Light, Via Dutra e na Supervia
suas principais conexdes com os municipios vizinhos e tem, em sua localizagéo
particular e seu cendrio conurbado, questées fundamentais na formagéo do cendrio
atual, como também na definigdo do prognéstico e, consequentemente, das
diretrizes, projetos e agdes a serem adotados. Nesta perspectiva, e em consondncia
com o eixo de mobilidade urbana do Plano De Desenvolvimento Urbano Integrado
da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro as diretrizes e propostas presentes no
plano seguem os principios de enraizamento dos deslocamentos e de diminuicdo da
dependéncia com o grande centro metropolitana, a cidade do Rio de Janeiro. A partir
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desses conceitos foram desenvolvidas um conjunto de diretrizes para os objetivos
estratégicos do Plano de Mobilidade de Mesquita, que seguem:

431 Diretrizes

4.31.1 Integragdo das politicas publicas

a) Integragdo do planejamento e gestéo da mobilidade com a melhoria do
desenvolvimento urbano;

b) Adocdo de procedimentos que permitam eficiéncia no uso dos recursos
sociais, resiliéncia e reversibilidade nos investimentos conexos a
mobilidade;

c) Prover melhoria de mobilidade eficaz para adequagéo e incentivo do uso do
solo, com equidade, nas areas objeto de mudangas urbanas;

d) Viabilizar o desenvolvimento sustentdvel socioeconémico e ambiental

e) Implantagdo de procedimentos para andlise previa e realimentagéo dos
investimentos sobre a mobilidade.

4.3.1.2 Equidade de acesso

a) Aumentar integracdo com as trés estagdes ferrovidrias incluindo conceitos
de Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel;

b) Fortalecer a intermodalidade com confiabilidade e modicidade tarifaria;

c) Implantar medidas que permitam acesso confortdvel e seguro a PcD, tanto
no transporte ativo quanto no motorizado coletivo ou individual;

d) Eliminar dificuldades de deslocamento no piso, cruzamentos, obstéculos e
auséncia de sinalizagdo

4.3.1.3 Incentivar transporte ativo

a) Incentivar as politicas, atividades e investimentos que priorizem os
transportes ativos em relagéo aos motorizados;

b) Privilegiar programas de agédo e atividades que induzam o deslocamento a
pé para realizagdo de viagens curtas;

c) Privilegiar programas de agdo e atividades que induzam o deslocamento de
bicicletas para realizagdo de viagens curtas a média distancia.

d) Compatibilizar mobilidade e transporte ativo com “Mesquita, Cidade
Parque”.

4.3.1.4 Integracdo dos transportes

a) Privilegiar e tornar o transporte coletivo mais atrativo que o motorizado

individual, através de um sistema mais democrdatico, acessivel e eficiente;
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Racionalizar o uso dos diferentes modos de transporte municipal,
incentivando sua utilizagéo onde forem mais adequados;

Adotar medidas para a integragdo do transporte ativo fisica, tariféria e
operacional

com os transportes coletivos metropolitanos, em especial os de alta
capacidade;

Implantar mecanismos que garantam qualidade da prestagéo dos servigos
de mobilidade urbana

Priorizar sinalizagéo de informagdo e acompanhamento dos transportes
coletivos

4.31.5 Mitigar custos ambientais e socioeconémicos

a)
b)

c)

Incentivar o uso de modos de transporte com menores custos ambientais,
sociais e econémicos;

Privilegiar as medidas de controle de ruidos e polui¢do sonora no e dos
modos de transportes;

Apoiar os programas de monitoramento da qualidade do ar e emissdo de
poluentes nos modos de transporte

4.3.1.6 Deslocamento seguro e confortavel

e)

f)

g9)

4.3.1.7

a)

b)

Implantagdo de abrigos para transporte coletivo;

Adogdo de sombreamento e iluminagéo em altura adequada nas vias para
transporte ativo;

Adequacédo das vias de transporte ativo para terem maior seguranga fisica,
preservagdio ambiental e drenagem;

Implantar programas de limpeza e manutenc¢do nas vias para transporte
ativo;

Implantagdo de procedimentos avangados de monitoramento de acidentes
de transito — causa e proposta de solugdes, incluindo indicadores de
eficacia;

Incentivar a redugdo da capacidade vidria para o trafego geral, em especial
o de passagem;

Implantagdo de programas de educagdo de transito para motoristas,

ciclistas, pedestres, incluindo fluxo de passagem

Logistica urbana

Promover acesso da carga e pessods aos polos de alta geragcdo de viagens
de cargas rodovidrias e ferrovidrias;

Buscar solugéo para a passagem de nivel da ferrovia de cargas;
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Adequacgdo dos pontos de carga e descarga nas vias para reduzir
impeddncia sobre a mobilidade urbana.

4.3.1.8 Transporte motorizado individual

a)

b)

f)

g9)

Desestimular o uso do transporte motorizado individual, em especial nas
viagens curtas e medias;

Rever e propor rede com estruturaq, hierarquia e funcionalidade para
redugdo de acidentes, tempo e extensdo de viagens;

Definir rede vidria com alternativas de acesso ao Municipio a partir das
rodovias estadual e federal;

Implantagdo de vias transversais aos eixos rodovidrios e ferrovidarios
existentes;

Propor sistema de sinalizagéo luminosa, horizontal e vertical para aumentar
a seguranga e a fluidez urbana;

Recomendar medidas para sistema vidrio e estacionamento nas
imediacdes de polos de atragdo de comercio, educacdo, lazer, saude,
incluindo seguranga nos acessos aos veiculos;

Implantar procedimentos de estacionamento de alta, média e baixa
rotatividade consoante com a fluidez e seguranga urbana, até mesmo com

elevacgdo dos pregos cobrados

4.3.1.9 Controle e transparéncia

a)

b)

c)
d)

e)

f)

Implantagdo de procedimentos de avaliagdo reciproca dos projetos de
desenvolvimento urbano no transporte e circulagdo;

Criag@o de ambiente social permanente com informagdes atualizadas
sobre a mobilidade e logistica urbana, incluindo a participagdo na
implantacgéo das propostas no PlanMob;

Transparéncia na prestagdo de contas sobre o andamento da implantagéo
do PlanMob;

Implantacgdo de informagdes para a comunidade escolher as opgdes de
transporte e integragdo em, para e do Municipio;

Campanhas para a populag@o conhecer os impactos sociais e econdmicos
reais das varias modalidades de transporte e criar ambiente favoravel de
mudancgas;

Implantagdo de procedimentos institucionais e de gestéo que capacitem o
Poder PUblico em recursos humanos, tecnolégicos e materiais ao

dinamismo da mobilidade
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4.3.1.10 Integracdo regional

a) Participar de féruns metropolitanos de desenvolvimento urbano, mobilidade
e logistica;

b) Realizar estudos conjuntos com municipios vizinhos sobre mobilidade e
logistica urbana;

c) Conhecer e manter equipe atualizada sobre os estudos de mobilidade e
logistica estadual e federal na érea lindeira ao Municipio;

d) Medidas no seu @mbito sobre a oferta para que os fluxos sejam desviados e
ocorram tratativas com os municipios vizinhos e o Estado.

e) Promover a articulag@o com os municipios vizinhos em especial em

mobilidade e logistica urbana

44  Acdes e projetos

Em termos de acdes e projetos, o Plano de Mobilidade Urbana Sustentével de
Mesquita traz 6 eixos: A — Aspectos ambientais e Urbanisticos, B — Transporte Ativo,

C — Sistema Vidrio e Circulacdo, D — Transporte Publico Coletivo, E — Logistica Urbana,

F — Organizacdo Institucional e Participacdo Democrdtica. Essas agdes e projetos

estdo caracterizadas segundo trés aspectos, a oportunidade temporal ou
importéncia relativa das atividades, o prazo de implantagéo e a forma de andlise do
custo. Em termos de importdncia, os projetos podem ser definidos em Imperiosa,
quando se trata de uma atividade fundamental; desejavel, quando se trata de casos
necessdrios mas ajustados a disponibilidade de recurso e tempo; e Importante, para
as acdes que precisam ser implementadas no horizonte temporal de 20 anos. Em
termos de prazo, tem curto (até 3 anos), médio (até 10 anos), longo (até 20 anos) e
permanente (aqueles que devem ser rotina da administragéo da mobilidade e
logistica urbana). Em termos de andlise de custo, as acdes se dividem em OPEX,
custos inerentes @ operagdo e manutengéo das atividades, CAPEX, que é o custo de
implantagdo das atividades, e custeio, que s@o as despesas correntes inerentes as
atividades rotineiras.

A partir dos eixos, fichas foram produzidas com informagdes do objetivo do projeto,
as acdes necessdrias, as caracteristicas e, em alguns casos, o detalhamento. Um
exemplo dessas fichas segue na Figura 1. Na Tabela 1 segue a lista de agdes e os

objetivos almejados por cada uma delas.
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ATIVIDADE A.2 - IMPLANTAR CONCEITO DE USO DO SOLO CONDICIONANDO
MOEILIDADE

Objetivo

Prover diretrizes para uso e ocupacao do solo em Operacdes Urbanas Consorciadas e
Operacdes Urbanas Simplificadas; estabelecer as diretrizes de acessibilidade e
conectividade viaria para parcelamento do solo e regulamentar nas areas de expansdo
urbana, em especial na analise e aprovag do de grandes empreendimentos e polos geradores

de trafego.

Agodes

Garantir que os parametros adotados sejam compativels com a capacidade de suporte da
mobilidade existente ou criem condigdes para sua ampliacéo pela alteracéo nos padries
urbanisticos, incluindo a mescla de usos que possam ser atendidos por deslocamentos a pé
e aumento da acessibilidade para redugdo das distdncias na circulacdo de transporte ativo;
e definir nimero de vagas de estacionamento nas edificacdes para incentivar uso do sistema
de transporte coletivo.

Fortalecer as centralidades existentes e potenciais em Mesquita para minimizar a
necessidade de viagens motorizadas e reduzir a distancia dos deslocamentos, por meio da
promocdao do desenvolvimento orientado pelo transporte coletivo, contemplando
minimamente a mescla de usos gue permitam aos moradores e usuarios terem suas
necessidades atendidas por meio de deslocamentos a pé; o estabelecimento de recuos
frontais minimos que possibilitem a adequacdo do dimensionamento das calcadas aos
parametros de acessibilidade universal e sua compatibilizacdo com a instalacdo de
elementos de mobiliario urbano; a ocupagdo da fachada no alinhamento de passeios
publicos por uso ndo residencial com acesso aberto & populacdo e abertura para o
logradouro nos térreos das edificacdes (fachada ativa); e o incremento na conectividade em
ambito local.

Regulamentar a implantacdo de estacionamento privado (edificio garagem, empilhamento)
por meio de alteracdo na legislacéo de uso e ocupacdo do solo, incluindo exigéncia de uso

do térreo por comércio efou servicos (fachada ativa)

Operacdo Urbana Rocha Sobrinho, proposta conceitual CMIG, 2018

Caracteristicas

Importancia: Desejavel
Prazo: Permanente

Custo: CAPEX/OPEX/Custeio

Figura 1. Exemplo de ficha de projeto do Plano de Mobilidade de Mesquita. Fonte: Plano de Mobilidade de Mesquita, 2021
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Tabela I. Lista das agdbes e objetivos. Fonte: Plano de Mobilidade de Mesquita, 202].

Proposta/Atividade Descri¢éo
A.1 — ELABORAR PROPOSTAS DE DESENVOLVIMENTO ORIENTADO | Considerar agdes e intervencdes de uso misto do solo, transporte ativo priorizado,
AO TRANSPORTE SUSTENTAVEL NO ENTORNO DAS ESTAGOES centralidades e fachadas ativas, espagos publicos e infraestrutura verde, gestéo do
FERROVIARIAS uso do automével, diversidade de renda, densidades adequadas, transporte coletivo

integrado e de qualidade, incluindo estudo de viabilidade para implantag¢éo de
bolsdes de estacionamento junto a terminais de transporte coletivo, em especial nas
estacdes de trens

A.2 — IMPLANTAR CONCEITO DE USO DO SOLO CONDICIONANDO | Prover diretrizes para uso e ocupacdo do solo em Operagdes Urbanas Consorciadas e
MOBILIDADE Operagbes Urbanas Simplificadas;

Estabelecer as diretrizes de acessibilidade e conectividade viaria para parcelamento
do solo e regulamentar nas dreas de expanséo urbana, em especial na andlise e
aprovagdo de grandes empreendimentos e polos geradores de trafego.

A.3 — AMPLIAR A DESCENTRALIZAGAO DE SERVIGOS PUBLICOS Implantagdo de postos de assisténcia médica e de atendimento a servigos publicos,
creches e escolas publicas, que aumentem a acessibilidade entre origem e destino de
viagens, em especial as casa-escolq, casa-servi¢os, casa-salde, com redugdo da
demanda por deslocamentos motorizados, ampliando técnicas e procedimentos de
ndo transporte e/ou viagens n&o motorizadas.

A.4 — IMPLANTAR CONCEITO DE MEIO AMBIENTE INTERAGINDO Condicionar o uso e ocupagdo do solo e diretrizes vidrias interagindo com a protegéo
COM A MOBILIDADE ambiental em especial ao longo dos rios e canais; implantagdo de iluminagéo e
arborizagdo

A.5 — LICENCIAMENTO E TRATAMENTO DE POLOS GERADORES DE | Criagéo de instrumento que explicite as regras e padronizar os Relatérios de Impacto
VIAGENS no Sistema Vidrio a serem exigidos para o licenciamento e implantag¢do de novos
empreendimentos no Municipio. Este tipo de instrumento demonstra clareza aos
investidores tanto quanto as informagdes requisitadas quanto do porte das medidas
compensatérias, o que tende a facilitar a andlise do Poder Publico e reduzir os prazos
de implantagdo

A.6 — IMPLANTAGCAO DE SUPERQUARTEIROES Projetar e implantar superquarteiréo piloto, para diminuir as interferéncias de trafego
de passagem sobre a comunidade local, e servir de orientagéo para as ampliagdes
progressivas do isolamento do uso do solo do trafego motorizado néo vinculado.
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Proposta/Atividade Descri¢éo

A definigéo de uma rede vidria com hierarquia bem definida e reducéo do nimero de
cruzamentos contribui de forma significativa para aumentar a capacidade e
seguranga nos deslocamentos urbanos.

A.7 — INSTALAGAO DE NOVOS ABRIGOS NOS PONTOS DE ONIBUS | Garantir maior conforto aos usudrios do sistema de énibus e contribuir para a
identidade visual da Cidade

B.1 — PRIORIZAR E QUALIFICAR A CIRCULAGAO DE PEDESTRES Realizar melhorias da conectividade para deslocamento rotineiro de pedestres, em
especial para a integragcdo com os modos de transporte coletivo, e rotas ligando
pontos de interesse cultural e de atragéo de viagens, fazer a manutengéo da
infraestrutura de calgadas sob a responsabilidade do Poder Publico, fiscalizar o
cumprimento da legislagéo de calgadas por parte dos proprietdrios privados e
implantagdo integrada de mobilidrio urbano

B.2 — AMPLIAR A INFRAESTRUTURA E QUALIFICAR A OPERAGAO Elaboracdo das diretrizes e propostas para rede ciclovidria, em especial o conceito de
CICLOVIARIA rede e de integracdo intermodal, a sinalizagdo horizontal e vertical, com uniformizagéo
dos padrdes a serem seguidos, adequacgdo da rede atual, priorizagéio das que devem
ser executadas, com oferta de infraestrutura complementar em edificagdes
(empresas, centros empresariais e polos geradores de trafego), com defini¢ées para
implantagdo de paraciclos e bicicletdrios, vestidrios, etc., incluindo os elementos de
infraestrutura complementar a serem incluidos na legislagéo para aprovagdo de
construgdo e reforma de edificagdes

B.3 — VALORIZAGAO DO TRANSPORTE NAO MOTORIZADO Realizar eventos que promovam os modos ativos de deslocamento e capacitar
equipes para a gestdo do transporte ndo motorizado.
C.1 - ADEQUAGAO DE INFRAESTRUTURA VIARIA Definir alternativas para direcionamento de transito de passagem e transposi¢do;

implementar melhorias na circulagdo e infraestrutura vidria; elaborar projetos de
readequacdo de vias convencionais, vias com restrigéio de se¢do e intersegoes
criticas; priorizar transposi¢gdes seguras das ferrovias, Via Light e Dutra para veiculos;
propor rede estrutural do sistema vidrio e de circulagéo para o transporte motorizado.
C.2 - AUMENTO DA SEGURANGA E MODERAGAO DE TRAFEGO Através da identificagdo e adequagdo de pontos criticos se pode planejar e implantar
medidas moderadoras de trafego para pontos de conflito, em especial nas travessias
de pedestres, bicicletas ou pontos com altos indices de sinistros de transito.
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Proposta/Atividade Descri¢éo

Implantar o conceito de Zona 30 nas vidas locais contribui comprovadamente para
aumentar a seguranga no transito, com reducgdo de sinistros e, em especial, o nGmero
e gravidade de feridos e de mortes.

C.3 - GESTAO DO TRAFEGO Remanejar vagas de estacionamento e restringir acesso de veiculos em dreas e
periodos determinados.

C.4 - PROJETO BASICO DE SINALIZAGAO Rever a sinalizag@o considerando nova circulagdo e redugéo da poluigdo visual

D.1 - GESTAO DO TRANSPORTE PUBLICO E COLETIVO URBANO Fortalecimento da gestéo do transporte coletivo municipal; estabelecer padrdes
esperados e metas de nivel de servigo para o sistema de transporte coletivo publico
municipal;

Adequacédo da infraestrutura de transporte coletivo; regulamentacgdo de vias e areas
de embarque e desembarque para o transporte intermunicipal metropolitano e a sua
integracdo fisica, operacional e tarifaria multimodal

D.2 — ESTRUTURAGAO DO TRANSPORTE MUNICIPAL INTEGRADO Adequar a rede metropolitana de énibus aos interesses da comunidade local, criar e
colocar em operagdo rede de linhas municipais de énibus em Mesquita

D.3 - GESTAO DO SERVIGO DE TAXI E VEICULOS COM Inclusd@o dos tdxis e veiculos com aplicativos como componentes do sistema de

APLICATIVOS mobilidade, definir uma frota minima de taxi adaptado para transporte de deficientes,
pessoas com mobilidade reduzida e criangas

E.] - REGULAMENTAGAO DA CIRCULAGAO DE VEICULOS DE Incentivar o transporte das cargas e prestagdo de servigos no horério noturno

CARGA Mitigar custos ambientais, sociais e econémicos dos deslocamentos de pessoas e

cargas na cidade
Reduzir conflitos entre cargas e pessoas
Estabelecer locais e hordrios de restrigdo para circulagéo

Garantir o abastecimento, distribuigdo de bens e cargas, escoamento de produgéo e

servigos
E.2 — FISCALIZAGAO DAS OPERACOES DE CARGA E DESCARGA As operacgdes de carga e descarga nas vias demandam uma modalidade especial de
EM VIAS PUBLICAS estacionamento e devem ser realizadas de forma disciplinada, pelo tempo

estritamente necessdrio. Caso contrdrio, elas comprometem a fluidez e a seguranga
viaria, além de impedir ou atrasar outras entregas/coletas. Destaca-se que essa
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atividade é de suma importéncia para o ambiente de negécios da cidade e estd,
portanto, diretamente ligada a seu dinamismo econémico

F.1- REESTRUTURAQAO INSTITUCIONAL PARA GESTAQO DA | Criar comité técnico de assessoramento de mobilidade dentro do Conselho da Cidade

MOBILIDADE e estruturar a gestéo da mobilidade urbana.

F.2 — FORTALECIMENTO DA GESTAO DA SEGURANGA Treinamento constante para agentes de transito para maior fiscalizagéo e seguranga
VIARIA e adoc¢do de campanhas de promogdo da segurancga vidria

F.3 = PROMOVER ART|CULAQAO INSTITUCIONAL COM A Articulagéo com érgéos federais (ANTT) e estaduais (SETRANS, DER, AGETRANSP) sobre
MOBILIDADE METROPOLITANA o processo de nova concessdéo da rodovia e operagdo da Rodovia Presidente Dutra e

participagdo no planejamento integrado fisica, operacional e tarifério dos transportes
metropolitanos (SUPERVIA, VIA LIGHT, linhas de énibus metropolitanas), além de
articulagéio com os municipios vizinhos

F.4 — COMUNICACAO SOBRE MOBILIDADE Monitorar a implantag¢éo do PlanMob pela divulgagdo sobre a implantagdo dos seus
produtos e agdes e fortalecer a democracia participativa ao promover eventos para
as discussdées das agdes que afetem diretamente as comunidades. Pela sua
importéincia na vida da comunidade é fundamental a divulgagéo permanente de
acidentalidade na mobilidade urbana, monitoramento e avaliagdo da seguranga
viéria. A criagéo de canal de atendimento técnico de orientagéo & populagéo ird
permitir que ela obtenha esclarecimentos sobre mobilidade e acessibilidade urbana
em seu dia a dia

F.5 — EVOLUCAO PARA SISTEMA INTELIGENTE DE O atual cendrio urbano revela urgente necessidade de instrumentalizar melhor a
TRANSPORTES administracdo pablica de modo a permitir maior controle, gestéo, registros habeis de
dados com geracgéo de informagdes gerenciais precisas, rapidas e confidveis para
tomada de decis@o, reducdo de retrabalho e maior eficiéncia administrativa.

Para atingir essa finalidade, & essencial se valer de uma ferramenta que permita o
cruzamento de dados, gerando informagdes que possam subsidiar a elaboragéo e
implementagdo de agdes em prol da melhoria continua do servigo e da satisfagéo dos
usudrios.

Ao implantar um sistema de controle de tr&fego - CTA integrado com outros setores
de segurancga, salde, educagdo, etc, a Cidade estard avangando para a adogdo de
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Descri¢éo

um sistema inteligente de transportes — ITS - e a sua integragdo com a mobilidade e
logistica metropolitana.

F.6 — MUDANGCA DA MATRIZ DE TRANSPORTES

Mudar a matriz de transportes da Cidade para modos ambientalmente mais
eficientes, reduzindo a polui¢do do ar e sonora

F.7 — PLANO SETORIAL DE ADAPTAGAO AS MUDANGAS
CLIMATICAS

Reforgar a resiliéncia do sistema de transportes e mobilidade urbana da Cidade para
melhorar sua capacidade de resposta ao estresse provocado por eventos disruptivos
advindos das mudangas climéticas

F.8 — REVISAO DA LEGISLACAO MUNICIPAL URBANISTICA -
PLANO DIRETOR

Adequar a legislagéo municipal ao Plano de Mobilidade Urbana visando contribuir
para um crescimento mais sustentavel e favoravel aos deslocamentos ativos
recomendando-se que nad revisé@o do Plano Diretor Municipal sejam observadas as
recomendacgdes propostas pelo PlanMob

F.9 — PROPOSTA DE LEGISLACAO MUNICIPAL URBANISTICA - LEI
MUNICIPAL DAS OPERAGCOES URBANAS

A implementagdo das propostas do PlanMob relativas as intervengdes e medidas
coordenadas em determinadas areas delimitadas do Municipio também podera ser
realizada através de legislagdo especifica denominada Lei das Operagdes Urbanas
Consorciadas

F.10 - REMOGAO DE VEICULOS ABANDONADOS

Diminuir os transtornos na mobilidade urbana e reduzir os riscos a satde dos
moradores causados pelos veiculos abandonados nas vias pblicas

F11 - REVISAO DAS
COMPLEMENTAR

LEGISLAGOES DE TRANSPORTE

Adequacéo da legislagdo vigente ao que dispde a Lei Federal n° 12.5687 de 03 de janeiro
de 2012, que institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e o
PlanMob
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5 Topicos conclusivos

De forma geral, em todos os planos analisados hé& o reconhecimento da relagdo
entre a estrutura urbana e o transporte e como esses se retroalimentam. Mais do que
a avaliagdo de um novo aspecto, pensar a cidade a partir desse viés representa a
mudang¢a de um paradigma tradicional da politica de prever e prover, ou seja, prever
o trafego e prover a infraestrutura necessdria para absorver essa mudanga, rumo a
uma perspectiva de longo prazo, de gestéo da demanda, de planejamento
integrado e de foco em objetivos mensurdveis e ndo em provimento de

infraestrutura ou objetivos amplos e inalcangaveis.

Em termos de estrutura urbana, em todos os planos hé agdes relacionadas ao
fortalecimento de centralidades e o desenvolvimento de infraestrutura com padrées
sustentdaveis de deslocamento como meio de estruturar esses locais. O plano de
Ipojuca trata da construgcdo e qualificagéo de calgadas, ciclovias e reestruturacéo
da rede publica coletiva de transporte. Também trata do desincentivo do uso do
carro com a redugdo de estacionamentos em dreas centrais e a convers@o desses
em dreas de carga e descarga. O plano de Cabo Frio produz para cada uma das
centralidades um projeto ciclovidrio preliminar levando em consideragéo os raios de
alcance, dreas de abrangéncia da bicicleta, a rede existente, o potencial
cicloturistico e a conexdéo entre as centralidades e entre os pontos de interesse
internos a cada uma dessas centralidades (Figura 2). O Plano de Mesquita por sua
vez trata do conceito de Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentdvel
(DOTS) associando as estagdes de trens e os terminais de transporte coletivo a
intervengdes urbanas em um raio de 400m a 800m de distéincia, determinando a
diversidade de usos e a necessidade de investimento pablico e privado (Figura 3),
também ressalta instrumentos urbanisticos como a Lei de Uso e Ocupagéo do Solo
e as operagdes urbana consorciadas como meios de garantir o cumprimento dessas

acgdes.
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Figura 2. Rede ciclovidria proposta, tipologias adotadas, rotas cicloturisticas e eixos estruturantes, coletores e locais.
Fonte: SEMOB — Cabo Frio 2019.

Figura 3. Proposta conceitual para o centro de Mesquita. Fonte: Plano de Mobilidade de Mesquita (2021)
Outro aspecto similar nos trés planos &€ a preocupagdo com o processo de
implantagdo. No caso de Ipojuca hd o chamado programa de indicadores e metas.
Em cabo Frio, a implantagéo do plano considerou agées divididas em curto (até 2
anos), médio (2 a 5 anos) e longo (5 a 10 anos) prazos, sendo também destacada a
importéncia da revisdo e o monitoramento constante das metas a serem atingidas.

As agdes de curto prazo foram definidas como aquelas de carater mais urgente e de
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baixo custo, enquanto as de médio e longo prazos sdo aquelas que requerem mais

esforgos, seja estes institucionais, técnicos ou financeiros, para serem
implementadas. O plano também ressalta a necessidade de instituir um Conselho
Gestor de Mobilidade Urbana como érgéo consultivo, propositivo, fiscalizador e
permanente com o intuito de monitorar a implementacdo do plano e a
operacionalizagdo das estratégias previstas. Nessa mesma perspectiva, esse 6rgdo
gestor teria a fungdo de avaliar ndo somente a aplicagdo das agdes como também
avaliar o atingimento das metas recomendadas na Tabela 2.

Tabela 2. Indicadores de desempenho do Plano de Mobilidade de Cabo Frio. Fonte: Cabo Frio,

2019.

EIXO TEMAS INDICADOR VALOR IDEAL
Emissdo de gases poluentes & determinar
W E Estudo de Impacto Ambiental & determinar
g g Aspectos Ambientais | jmplementagéo do IQA a determinar
E E Uso de energia limpa e combustiveis 50%
E '5 renovaveis
g S Aspectos Sociais Transparéncia de servigos e planejamento 100%
Z Z Participagdo popular na tomada de decisées -
<§t Densidade e conectividade das vias a determinar
% sistermna Vidrio Vias pavimentadas 90%
O Sinalizagdo vidria 60%
Vagas de estacionamento a determinar
Acessibilidade ao transporte publico 100%
Acessibilidade aos
sistemas de Frota de veiculos adaptados para
w transporte pessoas com deficiéncia ou 100%
g mobilidade reduzida
é Travessias adaptadas para pessoas com 50%
% deficiéncia ou mobilidade reduzida
2 Acessibilidade Vagas especiais de estacionamento 20%
Universal Namero de calgadas padronizadas 100%
Acessibilidade a edificios publicos e 100%
servigosessenciais
w Extensdo de ciclovia por km? & determinar
% o Ndmero de paraciclos por km? a determinar
§ 2 | Transporte ciclovidrio | vias cicl@veis 90%
= Namero de usudrios do género feminino 50%
" Disténcia mdaxima de viagem 500m
g g Ex’terimsdo da rede de transporte coletivo & determinar
% g Disponit?ilidqde e publico
I 0 qualidade Frequéncia de hordrio das linhas & determinar
T Idade média da frota de transporte coletivo 5 anos
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EIXO TEMAS INDICADOR VALOR IDEAL
publico
Namero de pontos com abrigos 100%
Alcance das rotas de transporte coletivo 90%
publico °
o Ndmero de veiculos pesados a determinar
How
x < Abrangéncia, . .. N .
o0 o Namero de vagas especiais & determinar
. efetividade e
Z0 qualidade Veiculos movidos a combustiveis renovaveis 50%
a4
- Entregas de altima milha com transportes 20%
ativos °
2 o © Vias com sinalizagdo horizontal 80%
=
Q< @ Qudlidadee . o .
O x Z . Vias com sinalizagéo vertical 80%
= efetividade
[a)] — B
- Indice de acidentes com vitimas fatais & determinar

Em Mesquita, o processo de implementagéo do plano apresenta a necessidade de
uma estrutura institucional permanente para gerenciar o processo como um todo e
recomenda a criagdo de coordenagdes especificas relacionadas ds ferramentas
abordadas, que s@o Cidade Parque, DOTS, PACS (Progrqma de Aumento de
Capacidade e Seguranga), Urbanismo Tatico e Mobilidade Participativa. Essas
ferramentas estdo ligadas ds atividades apresentadas na Tabela 1 deste relatério,
que por sua vez estdo associadas a intervengdes no territério e seus respectivos
o6rgdos responsdvel na administragéo puablica. Em termos de plano de
monitoramento, se verifica uma estrutura mais completa para o caso de Mesquita,
com a apresentacdo de um indicador de acompanhamento claro e mensuravel
para cada uma das atividades apresentadas. Também se percebe, para os casos
em que era exequivel, a apresentacgdo de valores atuais dos indicadores propostos
e as metas para os respectivos horizontes do plano, auxiliando no acompanhamento

continuo dos indices (
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VALOR META
META PARA 5 META PARA 15 META PARA 20
ATIVIDADE INDICADOR DE ACOMPANHAMENTO | ATUAL DO ANOS PARA 10 ANOS ANOS
INDICADOR ANOS
Percentual de passageiros
integrados com transporte publico Aumento
em relagdo ao total de passageiros | - Aumento de 5% de 10% Aumento de 15% | Aumento de 20%
originados em Mesquita nas °
A.1 - ELABORAR PROPOSTAS DE ~
estacgbes de trem
DESENVOLVIMENTO ORIENTADO N n
< Quantidade de unidades
AO TRANSPORTE SUSTENTAVEL o . .. 29.917
~ habitacionaisnas proximidades Aumento
NO ENTORNO DAS ESTACOES . (Censo Aumento de 5% Aumento de 15% | Aumento de 20%
das estagdes de trem de de 10%
FERROVIARIAS ; ] 2010)
passageiros (raio de 800m)
Quantidade de empregos nas Aumento
proximidades das estacées de - Aumento de 5% de 20% Aumento de 30% | Aumento de 40%
trem de passageiros )
Promulgagdo de legislagdo de
9as grsiag n/a Promulgada - - -
A.2 — IMPLANTAR CONCEITO DE | OUCs
USO DO SOLO Percentual de érea municipal Aumento
CONDICIONANDO MOBILIDADE | reestruturada em relagéo ao total 0% - de 5% Aumento de 7,5% | Aumento de 10%
do municipio °
A.3 — AMPLIAR A Percentual da populagdo atendida Aumento
DESCENTRALIZAGAO DE de forma descentralizada em - Aumento de 5% de 10% Aumento de 15% | Aumento de 20%
SERVIGOS PUBLICOS relagdo ao total da populagéo °
Regulamentagdo e implantagéo de 20% da 100% da
9 (; _ p . ¢ n/a Regulamentacéo 50% da proposta
Plano de lluminagdo Pablica proposta proposta
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VALOR META
META PARA 5 META PARA 15 META PARA 20
ATIVIDADE INDICADOR DE ACOMPANHAMENTO | ATUAL DO PARA 10
ANOS ANOS ANOS
INDICADOR ANOS
Regulamentagdo e implantagédo de . |20% da 100% da
L n/a Regulamentacgdo 50% da proposta
Plano de Arborizagéo Urbana proposta proposta
Percentual da drea para circulagéo
- de pedestres (calgadas e vias
A.4 — IMPLANTAR CONCEITO DE p ( 9~ ) 9% 20% 35% 50% 75%
MEIO AMBIENTE INTERAGINDO | arborizada em relagéo ao total da
COM A MOBILIDADE drea para circulagdo de pedestres
Percentual da drea para circulagéo
de pedestres (calgadas e vias Aumento
. p ( 9~ ) -29 Aumento de 20% Aumento de 50% | Aumento de 75%
iluminada em relag&o ao total da de 20%
drea para circulagdo de pedestres
Verificagdo da alteragdo de
s ¢ n/a Alterada - - -
A5 — LICENCIAMENTO E Decreto sobre PGV
TRATAMENTO DE POLOS Namero de estudos de PGV na
GERADORES DE VIAGENS nova legislagdo em relagdo ao 0% 50% 100% 100% 100%
total
Percentual de aceitagdo pela
) 4 ragdop 0% 50% 70% 70% 70%
A.6 - IMPLANTACAO DE populagéo do projeto piloto
SUPERQUARTEIROES Percentual da érea da Cidade com
Q . . 0% 3% 10% 30% 50%
conceito de superquarteiréio
A.7 — INSTALAGAO DE NOVOS Percentual de novos abrigos
ABRIGOS NOS PONTOS DE instalados em relagdo ao totalde | 0% 50% 75% 100% 100%
ONIBUS pontos de énibus no Municipio.
Revis@o da Lei das Calgadas n/a Reviséo - - -
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VALOR META
META PARA 5 META PARA 15 META PARA 20
ATIVIDADE INDICADOR DE ACOMPANHAMENTO | ATUAL DO PARA 10
ANOS ANOS ANOS
INDICADOR ANOS
Percentual da érea decirculagéo de
pedestres nova ou em bom estado | 0,50% 40% 60% 80% 100%
em relagdo ao total
B.1 — PRIORIZAR E QUALIFICAR A | Quantidade de sinistros Reducgdo
~ Q Q -30 Reducdo de 20% & Reducdo de 40% |Reducgdo de 50%
CIRCULAGAO DE PEDESTRES envolvendo pedestres de 30%
Area de calgadas adequadas aos 75% do
principios de acessibilidade 16% 50% do total tot;I 100% do total 100% do total
universal
Extensdo da rede ciclovidria criada 60% da 100% da 100% da
0% 30% da proposta
e adequada proposta | proposta proposta
. . 60% da 100% da 100% da
Numero de paraciclos implantados |19 30% da proposta
proposta [ proposta proposta
B2 = AMPLIAR A NG de bicicletari 60% d 100% d 100% d
INFRAESTRUTURA E QUALIFICAR | ”rTe": de cicietarios - 30% da proposta | ¢ °t ° ‘: ° ct’
A OPERACAO CICLOVIARIA implantados proposta | proposta proposta
Proporcional ao | Proporcional ao
Numero de vagas integradas com Aumento aumento da aumento da
9 . 9 - Aumento de 75% demanda do demanda do
transporte coletivo de 100%
transporte transporte
integrado integrado
B.3 — VALORIZAGAO DO Ndmero de eventos por ano 0 2 2 2 2
TRANSPORTE NAO Quantidade de profissionais 0 10 5 5 5
MOTORIZADO reciclados por ano
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ATIVIDADE

INDICADOR DE ACOMPANHAMENTO

VALOR
ATUAL DO
INDICADOR

META PARA 5
ANOS

META
PARA 10
ANOS

META PARA 15
ANOS

META PARA 20
ANOS

C.1 - ADEQUAGAO DE
INFRAESTRUTURA VIARIA

Extensd@o de rede viaria adequada
a hierarquia funcional proposta

25%

50%

75%

100%

Ndmero de vias contempladas por
projetos de adequagéo vidria

n/a

25%

50%

75%

100%

Elaboragdo dos projetos bésicos e
contratacdo das obras de
implantagéo

n/a

25%

50%

75%

100%

C.2 - AUMENTO DA
SEGURANGA E MODERAGAO DE
TRAFEGO

NUmero de medidas moderadoras
de trafego implantadas

100%

100%

100%

100%

Area do Municipio com Zona 30 em
relagdo ao total da drea da cidade
com vias locais

0%

100%

100%

100%

100%

C.3 - GESTAO DE TRAFEGO

Percentual de vagas
reestruturadas em relagdo as que
foram atingidas pelas mudangas.

n/a

100%

C.4 — PROJETO BASICO DE
SINALIZAGAO

Execugdo: sim ou ndo

n/a

Sim

D.] — GESTAO DO TRANSPORTE
PUBLICO E COLETIVO URBANO

Criagdo de manual de avaliagdo da
qualidade do transporte coletivo de
passageiros, vincular nos contratos
e seu acompanhamento
sistematico com uso de dados de
bilhetagem e GPS.

n/a

Sim

Percentual de usudrios satisfeitos
com o servigo de transporte publico
coletivo

50%

60%

70%

80%
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ATIVIDADE

INDICADOR DE ACOMPANHAMENTO

VALOR
ATUAL DO
INDICADOR

META PARA 5
ANOS

META
PARA 10
ANOS

META PARA 15
ANOS

META PARA 20
ANOS

Variagdo no tempo médio de
viagens (cdlculo a partir dos dados
de GPS dos 6nibus fornecidos pelo
operador)

Reducgdo de 10%

Reducéo
de 12,5%

Reducgdo de 15%

Reducgdo de 20%

Variagdo no tempo médio de
espera (célculo a partir dos dados
de GPS dos 6nibus fornecidos pelo
operador)

Reducdo de 10%

Reducdao
de 12,5%

Reducdo de 15%

Reducdo de 20%

D.2 - ESTRUTURAGAO DO
TRANSPORTE MUNICIPAL
INTEGRADO

Licitagéo e contratagdo das linhas
municipais

Sim

Implantag¢do de rede metropolitana
racionalizada e integrada fisicaq,
operacional e tarifariamente

n/a

Sim

Percentual de énibus adaptados na
frota municipal

n/a

50%

100%

100%

100%

Quantidade de passageiros com
mobilidade reduzida que utiliza o
transporte publico coletivo
municipal

n/a

Aumento de 30%

Aumento
de 60%

Aumento de 90%

Aumento de
100%

D.3 — GESTAO DO SERVIGO DE
TAXI E VEICULOS COM
APLICATIVOS

Percentual da frota de taxis
adaptados para deficientes e
pessoas com mobilidade reduzida
e criangas pequenas

50%

100%

100%

100%

E.l - REGULAMENTAGAO DA
CIRCULAGAO DE VEICULOS DE
CARGA

Aferir dados de transito de
caminhdes no perimetro urbano a

Sim
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VALOR META
META PARA 5 META PARA 15 META PARA 20
ATIVIDADE INDICADOR DE ACOMPANHAMENTO | ATUAL DO PARA 10
ANOS ANOS ANOS
INDICADOR ANOS
partir da implantagéo da
regulamentagdo
E.2 — FISCALIZACAO DAS . . ~ ~
~ ¢ Quantidade de infracdes - Reducdao - . -
OPERACOES DE CARGA E - Reducdo de 50% Reducgéio de 90% | Zero infragdes
. observadas de 70%
DESCARGA EM VIAS PUBLICAS
F.1 — REESTRUTURAGAO -
~ Implantagéo do conselho conforme .
INSTITUCIONAL PARA GESTAO . - n/a Sim - - -
legislagéo
DA MOBILIDADE
Quantidade de funciondrios de ~ 10 5 5 5
trénsito reciclados por ano
- . . . Reducgdo . .
F.2 - FORTALECIMENTO DA Indices de acidentalidade - Reducdo de 50% de 70% Reducdo de 90% | Zero sinistros
GESTAO DA SEGURANGA VIARIA °
Quantidade de interse¢des ou
trechos onde foram implementadas | n/a 50% 70% 90% 100%
medidas de seguranga vidria
F.3 — PROMOVER ARTICULAGAO . .
Implantar ndcleo e procedimento .
INSTITUCIONAL COM A - n/a Sim - - -
formal de atuacgéo
MOBILIDADE METROPOLITANA
F.4 — COMUNICAGAO SOBRE Implantar ndcleo e procedimento nfa sim _ _ _
MOBILIDADE formal de atuagdo
F.5 — EVOLUGAO PARA SISTEMA | Licitag@o e contratagéo dos estudos nfa sim _ _ _
INTELIGENTE DE TRANSPORTES para o CTA e sua implantagdo
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VALOR META
META PARA 5 META PARA 15 META PARA 20
ATIVIDADE INDICADOR DE ACOMPANHAMENTO | ATUAL DO PARA 10
ANOS ANOS ANOS
INDICADOR ANOS

Quantidade de veiculos com novas
F.6 - MUDANCA DA MATRIZ DE . . Aumento Aumento de

tecnologias circulando no - Aumento de 10% Aumento de 50%
TRANSPORTES . . de 20% 100%

Municipio
F.7 — PLANO SETORIAL DE Licitagdo e contratagdo dos Plano
ADAPTAGAO AS MUDANGAS Setorial de Adaptagdo e sua n/a Sim - - -
CLIMATICAS implantagdo
F.8 — REVISAO DA LEGISLACAO
MUNICIPAL URBANISTICA - Execugdo: sim ou ndo n/a Sim - - -
PLANO DIRETOR
F.9 — PROPOSTA DE
LEGISLAGAO MUNICIPAL L N .

Execugdo: sim ou ndo n/a Sim - - -
URBANISTICA — LEI MUNICIPAL
DAS OPERAGCOES URBANAS

< . Implantagédo de canal de

F.10 - REMOCAO DE VEICULOS . - L . .

comunicagdo e criagdo de rotina n/a Sim - - -
ABANDONADOS N . -

para remogao: sim ou néo
F.11 - REVISAO DAS
LEGISLAGOES DE TRANSPORTE | Execugdo: sim ou néo n/a Sim - - -
COMPLEMENTAR
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Por fim, um Gltimo aspecto interessante de ser ressaltado é a presenca de projetos
preliminares, em diferentes niveis de detalhamento, a serem discutidas e avaliadas
junto & populagdo. No caso do Plano de Cabo Frio, as propostas detalhadas tratam
da construgdo de ciclovias, da normatizagéio e padronizagéo da sinalizagéo
horizontal e vertical, de mudangas de sentido de fluxo, da implantagdo de sistema
de bindrios, de reordenamento de vagas de estacionamentos em vias, da
requalificag@o de vias de um bairro e da aplicagéo de intervengdes como traffic

calming.

Um exemplo de nivel de detalhamento é o projeto da avenida Independéncia-
Tamoios via paralela & Rodovia Amaral Peixoto, que também passa pelo municipio
de Saquarema. A avenida & uma via tipicamente comercial, possui estacionamento
em ambos os lados e é de md&o dupla. As propostas contemplam uma reformulagéo
das baias de estacionamento, tornando-as a 45° e tornar a Av. Independéncia de
mdo Unica, sendo cada lado da avenida para um sentindo, formando um sistema
de bindrios entre si. De acordo com o plano, essa proposta contribui para a melhor
fluidez do transito desta avenidaq, facilitando o acesso ds ruas transversais que déo
afluéncia ao interior dos bairros, que, por sua vez, também passam a ter méo unica,
formando bindrios ao longo de toda a extensdo da Av. Independéncia, como ilustra

a Figura 4.

PAgina 43 |45



Consodrcio:

comsociuma

T:ET RIS

FLEX

FEngenharia e Projelos

B B B B
i " e .
| "I | | = |

L ® @ @

AV. Independéncia

e £
|

Figura 4. Av. Independéncia com mdo dnica e sistema de bindrios em suas transversais.
No caso do municipio de Mesquita, foram detalhadas propostas néo somente do
dmbito de intervengdes no territério, mas também sobre gestéo e sobre
implementacdo de instrumentos legais. Alguns exemplos sdo o detalhamento de
proposta de superquarteirdes, proposta para instrumentagéo dos estudos para
licenciamento de Polos Geradores de Viagens (PGVs) e proposta para a estruturagéo

do transporte municipal integrado.

A proposta dos superquarteirdbes se baseia na utilizagéo do urbanismo tatico para
pouco a pouco romper o padréo rodoviarista da cidade e efetuar uma transi¢géo
suave para um modelo com maior foco nas pessoas. O projeto se inspira nas
superillas de Barcelona e foca no desenvolvimento a longo prazo de dreas com ruas
compartilhadas no interior de quarteirdes definidos. Inicialmente & proposto a
alocacgdo de investimentos menos vultosos através de intervengdes tempordrias,
incluindo a instalagdo de parklets e pintura nas vias, por exemplo. No plano, é
sugerido iniciar a implantag¢éo de superquarteirbes através de um piloto jé avaliado
pela equipe de Urbanismo da Prefeitura e, na medida em que o conceito fosse
apropriado pela populagéo, outros superquarteirdes seriam implementados. Na

Figura 5 & apresentada uma proposta conceitual presente no plano.
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Figura 5. Proposta conceitual de superquarteirdo. Fonte: Prefeitura de Mesquita 202]
Em termos de elementos de gestdo e instrumentos legais detalhados, a estruturagéo
do transporte municipal integrado é avaliado, recomendando-se a elaboracéo de
projeto bdsico, estudo de viabilidade financeira e especificagdes técnicas para o
edital de licitagéio para concess@io da operagéio de cinco linhas transporte
municipais. Para esta rede a ser desenvolvida foi recomenda que o estudo de
viabilidade técnica e financeira inclua estudos de demanda, com pesquisas em
campo de origem e destino observada e declarada, alocagdo da demanda nas
redes, estimativa de receitas e custos de operagdo e sugerindo- se opgdes de prazos

de concess@o menores, para se evitar comprometimento contratual de longo prazo.

De forma geral, tentou-se investigar praticas e agées que possam ser incorporadas
na lei de mobilidade urbana a ser sancionada no municipio de Saquarema. Foram
levantados diretrizes, objetivos e acdes que nortearam as leis dos planos de
mobilidade dos municipios de Ipojuca, Cabo Frio e Mesquita. Nos topicos conclusivos
deste levantamento foram tragcados os paralelos entre os planos, especificamente
relacionados & implementagdo da politica sustentdvel, das agdes e propostas e do
monitoramento por parte da sociedade. Conclusivamente, o que se observa é que
os planos analisados sdo frutos das especificidades de suas localidades e de seus

cendrios atuais.




